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1. Presentacion

Las ciudades juegan un papel fundamental en la lucha contra el cambio climatico y ademas son
consideradas las catedrales del consumo, pero también los lugares donde se gestara el cambio
hacia un planeta mas sostenible. La ciudad es una consumidora insaciable, pero la escasez de
recursos naturales va a ser su limitador fundamental. Para cambiar esta situacion, tenemos que
cambiar los modos de vida, entre ellos el tipo de consumo, y redefinir las normas de
funcionamiento de las propias ciudades. El cambio de los patrones actuales de consumo vy
desplazamiento sera una medida muy efectiva para luchar contra las dos mayores amenazas
ambientales del planeta: |la pérdida de biodiversidad y el cambio climatico.

Desde Greenpeace, creemos que los ayuntamientos pueden convertir sus ciudades en
sostenibles y por esto presentamos una serie de propuestas vinculadas a consumo basadas en
tres ejes: movilidad, alimentacion y pldsticos.

En este sentido, las ciudades deben desarrollar e implementar politicas de movilidad que
prioricen a las personas, la bicicleta, y el transporte publico, disuadiendo en la mayor medida
posible del uso del automovil.

g
)
=
v

Hace cerca de un afio desde Greenpeace lanzamos la campafia Neopolitan con el objetivo de
convertir a diez ciudades espafiolas en pioneras del cambio que necesita el planeta. Este afio
2019 es el momento de evaluar el nivel de compromiso en materia de movilidad sostenible de
las ciudades mas representativas de Espafia revisando su grado de cumplimiento de la
planificacion estratégica suscrita por cada uno de los gobiernos municipales.

Con este objetivo se elabora el presente informe, donde una vez obtenidos los resultados, se
puedan comparar unas ciudades con otras destacando las materias donde se hayan logrado los
objetivos propuestos y, al mismo tiempo, denunciando las areas con mayores carencias en
movilidad para cada ciudad, resaltando las actuaciones pendientes de cara a la préxima
legislatura de gobierno 2019-2023.
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2. Metodologia
2.1 Esquema metodolégico

El siguiente esquema metodoldgico permite visualizar el proceso de andlisis realizado:

- iR
Seleccionfinalde las ciudades } Lacalizacian del contacto
e indicadores

A -

Contactos personales cuando
sea posible y recopilacion de

Definicion final de metodologia v

programa de trabajo adecuadoacadaunadeellas

Elaboracion de cuestionarioy
encuesta general

informacian
-
Analisisdefuentes basadasen
internet y disponibles del ELABORACION
consultor ’ DEL INFORME

. Objetivos y metodologia
. Seleccion de Ciudades
. Indicadores y Evaluacion
L] Comparativa
. Conclusiones y recomendaciones
. Bibliografiay referencias

Del esquema anterior se destaca el triple proceso de recopilacién de la informacién:

e Por una parte, a través de un correo oficial solicitando la informaciéon y realizando una
encuesta relacionada con los indicadores seleccionados.

e Por otra parte, a través de un listado de contactos, contando con el apoyo de Greenpeace,
para establecer conversaciones directas y entrevistas siempre que sea posible con los
técnicos o responsables de los ayuntamientos correspondientes.

e Finalmente, con una investigacién también via Internet. Esta investigacidén, permite
adelantar algunos documentos a analizar que estén publicados, valorar opiniones que no
sean Unicamente de las propias de la administracion y encontrar otras fuentes.

Todo este proceso, permite, no solo disponer de la informacién necesaria, sino también pulsar
el grado de compromiso de la administracién correspondiente y la vision de otros actores del
proceso.
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2.2 Ciudades

El dmbito de estudio se limita a ciudades espafiolas, donde las caracteristicas sociales, culturales
y econdmicas resultan mas homogéneas respecto a otros estudios de ambitos europeos.

La seleccion de ciudades no solo se limita a las siete ciudades Neopolitan con compromisos
suscritos de Movilidad, sino que se completa con otras cinco ciudades (dos de ellas Neopolitan)
de manera que se puedan comparar de una manera mas constructiva los resultados entre ellas,
y abarcando una muestra representativa en términos de diversidad territorial (11 CC.AA.),
tamafio de ciudad y morfologia urbana:

lidad

Albacete

ovi

S Barcelona
Madrid

Pamplona

Bilbao
Malaga

Palma de Mallorca

Zaragoza
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Ciudades Neopolitan

Santiago de Murcia

Compostela

Otras ciudades analizadas

Sevilla

Valencia

Las doce ciudades que se incluyen en el presente informe quedan recogidas en la siguiente
ilustracion:

CIUDADES NEOPOLITAN 2019

Santiago de Bilbao

Pamplona
Compostela | SRR el 199.066 hab.
96.405 hab. | % !
3 By R i LU o &
s - “ - A Barcelona
@ - \ 1.620.343 hab.
. Zaragoza

666.880 hab. ¥
Madrid
3.223.334 hab.

Palma de

Mallorca
409.661 hab.

Albacete
173.050 hab.

~Murcia
| 447.182

Sevilla
688.711 hab.

Malaga
571.026 hab.
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3. Indicadores Empleados
3.1 Indicadores

El reparto modal de transporte de la ciudad y su configuraciéon urbana no bastan para
cuantificar la sostenibilidad del transporte en una ciudad. Se necesitan instrumentos que
evaluen, controlen e informen sobre las actuaciones que se estdn llevando a cabo y su
repercusion a lo largo del tiempo en la ciudad, por eso, buscando una medida estandarizada
gue permita evaluar y comparar acciones, surgen los indicadores.

La definicién de los indicadores es una de las tareas fundamentales del presente estudio y sera
la base para la definicion del cuestionario a evaluar, por lo tanto su validacién es clave para el
desarrollo en plazo del estudio. En este sentido:

e Los indicadores deben simplificar al maximo la informacién extraida de un conjunto de
datos complejos y paralelamente, deben satisfacer criterios de claridad, de
representatividad y de fiabilidad.

e Por una parte, se propone que sea un proceso dindmico, en el sentido de que en funcion de
la informacién que se recopile se pueda revisar la seleccion inicial de indicadores. Dado que
hay que hacer una comparativa, es conveniente que esta comparativa sea lo mas
homogénea posible.

e Por otra parte, se propone que los indicadores atiendan a varios aspectos y tipologias
diferentes:

o Un primer tipo son aquellos que representan la situacién actual como podria ser el
reparto modal en el tltimo afio de disponibilidad de datos.

o Un segundo tipo de indicador es la evolucién de dicho indicador, entendiendo que
se puede valorar muy positivamente que esa evolucidon sea lo mas beneficiosa
posible hacia la movilidad sostenible.

o Otro indicador es la disponibilidad del trabajo realizado en aras de una planificacion
y un compromiso hacia la movilidad sostenible.

o Los indicadores ademas contemplan aspectos sociales e incorporan la perspectiva
de género.

o De igual importancia son los indicadores ambientales que permiten evaluar
aspectos como la calidad del aire o los niveles de ruido.

o Finalmente, y como ya se ha comentado antes, se valoran otros aspectos como la
transparencia y acceso a la informacion y el proceso de implicacién y la valoracion
que hacen otros actores.

Lo primero es definir un conjunto de indicadores que aporten informacién relevante del
cumplimiento de los PMUS y con los que se pueda realizar la comparativa entre los mismos.

o

“» Un indicador es un dato que pretende reflejar el estado de una situacién, o de algun
aspecto particular, en un momento y un espacio determinados. Habitualmente se trata
de un dato estadistico (porcentajes, tasas, razones, etc.) que pretende sintetizar la
informacién que proporcionan los diversos parametros o variables que afectan a la
situacion que se quiere analizar.

“» Unindicador se toma o mide dentro de un periodo de tiempo determinado, para poder

comparar los distintos periodos. La comparacion de mediciones permite conocer la

evolucién en el tiempo y estudiar tendencias acerca de la situacién que miden,
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adquiriendo asi un gran valor como herramienta en los procesos de evaluacién y de
toma de decisiones.

A nivel ciudad, el analisis de la evolucién de estos indicadores y sus tendencias a corto y medio
plazo permitird evaluar los resultados obtenidos por las intervenciones realizadas y extraer
conclusiones que sirvan para orientar la adopcion de actuaciones adecuadas para, o bien,
mantener cémo se estdn aplicando, o bien, variarlas. A nivel conjunto de ciudades, estos
indicadores servirdn para comparar la evolucién de la movilidad en las distintas ciudades y
poder clasificarlas en un ranking de ciudades.

3.2 Listado inicial de indicadores

Como se ha explicado, tras consensuar el listado inicial de indicadores deseables con la con la
direccién del estudio por parte de Greenpeace, éstos podrdn ser adaptados segun la
informacién que finalmente se disponga.

Los indicadores deben ser relativos para que puedan compararse entre ciudades. Se propone el
siguiente listado inicial de indicadores:

e Indicadores de situacidon actual:
o Indice de movilidad: N2 viajes/habitante.
o Reparto modal: peatdn, bicicleta, vehiculo privado, transporte publico y otros.
o Peaton:
= M’ de espacios peatonales/habitantes.
= Km?’ de zonas con tréfico limitado (Areas de Prioridad Residencial (APR) vy
similares)
= Numero de actuaciones de calmado de tréfico.
o Bicicleta:
= Kilémetros de carril bici planificados en el PMUS
= Kilémetros de carril bici ejecutados
= Kilémetros de viales compartidos bicicleta-coche
= Kilémetros de viales compartidos bicicleta-peatén
= Numero de bicicletas publicas
= Otros SBP (consorcio de transportes, edificios publicos, etc.)

o Transporte Publico:
= Kilémetros de red de transporte publico.
= Modo autobuses (km de carril bus, bus-VAO, prioridad bus, plataformas
reservadas, etc.).
=  Modo ferroviario (km de via).
= Poblacién atendida por transporte publico a 500 metros (%).
= Integracion tarifaria entre modos de transporte.
= Puntos de conexion intermodal.
o Aparcamiento:
= Numero de plazas reguladas/habitantes
o Vehiculo privado

= Tasa de ocupacién del vehiculo privado
= N2 de accidentes trafico
= N9 de accidentes en los que hay involucrados peatones
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= N2 de accidentes en los que hay involucrados bicicletas
=  Puntos de recarga de vehiculo eléctrico
o Compacidad de la ciudad: densidad de poblacién.

e Indicadores de evolucion tendencial: crecimiento porcentual medio de los Ultimos 5 afios (o
los que se dispongan) de las variables anteriores.

e Indicadores de planificacién:
o % de crecimiento previsto de las variables mencionadas en los proximos 10 afios.
o Actuaciones realizadas dentro del plan de accién del PMUS en los ultimos afios
o Actuaciones pendientes de llevar a cabo

e Indicadores sociales y de perspectiva de género:
o N2 eventos de movilidad sostenible realizados.
o N2 comercios relacionados con la movilidad sostenible (talleres de bicicleta,
escuelas ciclistas urbanas, etc.)
NUmero de asociaciones y/o plataformas de promocion de movilidad sostenible.
Existencia de una mesa de movilidad o similar.
Se incluyd la perspectiva de género en la redaccion del PMUS.
Reparto modal por género y su evolucién.
Reparto modal por ocupacion y su evolucién.
Motivo de viaje por género y su evolucion.
Motivo de viaje por ocupacion y su evolucion.
Accesibilidad Universal.
Inversion realizada en actuaciones de accesibilidad universal.
% calles que cumplen con la normativa y requisitos de accesibilidad universal.
Porcentaje de personas a quince minutos caminando de una zona verde.
Inversion realizada en actuaciones de accesibilidad universal.

0O 0O 0 O o 0O 0 o O o o o

% calles que cumplen con la normativa y requisitos de accesibilidad universal.

e Indicadores ambientales:

o Porcentaje de poblacion sometida a emisiones de CO2 superiores a lo
recomendado.
% de poblacién sometida a niveles excesivos de NO..
NUmero de dias con picos de contaminacién (>200 mcg/m2).
Porcentaje de poblacidn expuesto a niveles de ruido superiores a lo recomendado.
Porcentaje de personas a quince minutos caminando de una zona verde.

o O O O

e Indicadores de transparencia:
o Disponibilidad en la red del PMUS ultimo.
o Grado de respuesta de demandas del consultor y Greenpeace.

Para obtener dichos indicadores se ha enviado un cuestionario, disponible en el anexo 1, a todas
las ciudades incluidas en el estudio, aunque a la fecha de finalizacion del informe solo las
ciudades de Bilbao, Méalaga y Valencia han respondido al mismo. Se ha realizado ademas una
busqueda en internet y en los propios PMUS de todos los indicadores anteriores, si bien algunos
no ha sido posible calcularlos para todas las ciudades, motivo por el cual se han excluido de la
comparativa de cara al ranking.
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3.3 Listado final de indicadores

Finalmente, y tras la dificultas de disponer de los mismos indicadores para las doce ciudades, se
han obtenido los siguientes indicadores finales:

Alcance del PMUS
Calidad del PMUS

s Grado respuesta a las demandas del consultor
Nivel actualizacién del PMUS
Peaton Areas peatonales Km via peatonal / Km vias totales
. Red ciclista Km red ciclista / 1.000Hab.
Bicicleta . - B
SBP Numero de bicicletas publicas / 1.000 Hab.
P Oferta de transporte publico NUmero de paradas TP / Km?
Integracion tarifaria
Taxi-VTC Taxi/VTC Licencias / 1.000 Hab.

indice Motorizacién Vehiculos / 1.000 Hab.

Vehiculos eléctricos Puntos de recarga de vehiculos eléctricos /
Coche 1.000 Hab.

N2 Plazas de estacionamiento regulado en
superficie / 1.000 Hab.

% poblacién sometida a emisiones de NO2 superiores al VLA

Aparcamiento regulado

Ambiental % poblacidn expuesta a niveles de ruido superiores a la recomendacién de
la OMS

Accidentalidad

Transparencia/ Calidad de la Web de movilidad

Participacion i
P Actos realizados en el marco de la SEM

Se analizan los diferentes indicadores obtenidos para las ciudades objetos del presente estudio,
realizando una comparativa de la situacion de la movilidad en las ciudades asi como del

contenido y valoracién de los PMUS. Posteriormente se procede a realizar una comparativa
integral para la obtencion del indicador de movilidad global.
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4. Evaluacion

Se realiza una evaluacidn de la situacién de la movilidad y de su PMUS en cada ciudad vy
finalmente se lleva a cabo un analisis comparativo de las doce ciudades.

4.1 Andlisis por Ciudades

4.1.1. Albacete

Caracteristicas generales

Albacete es una ciudad y municipio de la comunidad auténoma de Castilla-La Mancha, capital
de la provincia homdnima. Es la capital mas poblada de la submeseta sur tras Madrid y una de
las ciudades de interior mas pobladas de Espafia con 173.050 habitantes. Su area metropolitana
es la mayor de Castilla-La Mancha y una de las veinte mayores aglomeraciones urbanas del pais.
El término municipal de Albacete es el séptimo més extenso de Espafia, con 1.125,91 km?, de
los cuales la ciudad ocupa una superficie aproximada de 55Km>.

Su estratégica situacion geografica, a caballo entre Madrid y la costa mediterranea, la convierte
en el principal nudo logistico y de comunicaciones del sureste de Espafia, contando con
importantes conexiones por autovias, y por via férrea (incluidos servicios AVE), asi como por via
aérea a través de su aeropuerto, que la comunica con diversos puntos de la geografia espafola.
Su indice de motorizacion es de 648,98 Vehiculos /1.000 habitantes y no se tienen datos del
indice de movilidad.

Caracteristicas generales del PMUS

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Albacete es del afio 2010, e incluye un documento de
“Diagndstico y Avance de propuestas” con un horizonte temporal de 4 afios (2010-2014). No
incluye presupuesto.

Es en el afio 2017 cuando se redacta y aprueba un Plan de Accién que incluye medidas de
principalmente dirigidas a la movilidad peatonal en concordancia a los dibujado por el PMUS,
gue incluye seis actuaciones concretas, temporalizadas y definidas.

Programas y medidas
El PMUS de Albacete no incluye un programa de actuacién ni medidas concretas. El Avance de
propuestas proponia tres lineas estratégicas para el Plan:

e Movilidad peatonal-ciclista y espacios libres.
e Un esquema equilibrado de movilidad motorizada favorable al transporte publico.
e Ordenacidn viaria de barrios.

El Plan de Accidon de 2017, desarrollaba seis actuaciones concretas relacionadas con la
peatonalizacién y mejora del espacio del centro del municipio. No se dispone de informacién
sobre las actuaciones ya ejecutadas.

Reparto modal
En la redaccion del PMUS de Albacete no se trabajé con cifras de reparto modal, ni se proponen
objetivos respecto el mismo a conseguir.
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Transparencia

El Plan se encuentra disponible y accesible en la Web del Ayuntamiento, en el drea de Movilidad
y transportes'.También se encuentra en el portal el Plan de Accién con su diferentes versiones,
asi como enlaces de interés sobre la movilidad en el municipio: Zona Azul, red de autobuses
urbanos e interurbanos, etc.

Se ha contactado con el drea de Movilidad y Transportes de Albacete, tanto por email como por
teléfono, sin respuesta a la fecha de cierre del informe.

Observaciones

e El Plan de Movilidad de Albacete, consta Unicamente de un primer andlisis técnico de la
situacién de la ciudad, pero no un desarrollo a partir de este analisis de medidas u
objetivos a alcanzar por lo tanto es imposible evaluar su incidencia o utilidad para el
modelo de movilidad de la ciudad.

e El diagndstico y andlisis de la informacion, es extenso y profundo, en algunos casos muy
técnico y falto de ilustraciones.

e Distan desde la aprobacién del Plan, hasta la redaccién de un Plan de Accidn siete afios,
excediendo incluso el horizonte temporal planteado en el PMUS. Se intuye por lo tanto
gue la informacién de partida de dicho Plan de Accidn no es la adecuada.

4.1.2. Barcelona

Caracteristicas generales

Barcelona es la capital de la comunidad auténoma de Catalufia, de la comarca del Barcelonés y
de la provincia homdénima. Es con 1.620.343 habitantes la segunda ciudad mas poblada de
Espafia después de Madrid, y la undécima de la Unidon Europea. Ocupa una superficie de 102,15
km®> con una densidad poblacional de 15.866,9 Hab./km® Tiene una importante area
metropolitana que gira en torno a la ciudad, siendo la sexta mds grande de Europa.

Respecto al trazado urbano y movilidad, en 2016 se inicié un proyecto para la adecuacién de
ciertos conjuntos de manzanas de la ciudad como supermanzanas, espacios intermedios entre
la manzana y el barrio, con tréafico de vehiculos restringido para potenciar el transito peatonal,
la circulacién de bicicletas y el transporte publico, ganando ademas espacios destinados al ocio
y los equipamientos publicos. La ciudad tiene un indice de motorizacién de 570,61 Veh/1.000
habitantes y un indice de movilidad de 3,26 viajes por habitante.

En la actualidad, Barcelona esta reconocida como una ciudad global por su importancia cultural,
financiera, comercial y turistica, siendo la ciudad mds visitada Espafia y la 42 de Europa. Posee
uno de los puertos mas importantes del Mediterraneo y es también un importante punto de
comunicaciones entre Espafia y Francia.

Caracteristicas generales del PMUS

El Plan de Movilidad Urbana (PMU) vigente en la actualidad fue redactado en 2013, para el
horizonte temporal 2013 — 2018 (5 afios), con un presupuesto total de 260.191.000 €.
Actualmente se estd redactando el nuevo PMU, que se encuentra en la fase final de
participacion ciudadana y cuyo horizonte temporal serd 2019 —2024.

1 http://www.albacete.es/es/por-temas/movilidad-y-transportes/
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A continuacién, se detallan los programas y medidas planificadas en el PMU de Barcelona.

Bloque 1 - Movilidad a Pie

Blogue 2 - Movilidad en
Bicicleta

Bloque 3 - Transporte
publico

1.1. Mejorar la red peatonal

1.1.1. Mejorar la accesibilidad y confort de aceras y
espacios peatonales

1.1.2. Ampliar la superficie dedicada al peatdn

1.1.3. Aumentar la seguridad del peaton

1.1.4. Desarrollar zonas pacificadas mas eficientes y
eficaces

1.2. Movilidad en los centros educativos

1.2.1. Promover el Camino Escolar y la movilidad
sostenible y segura en los centros educativos

1.3. El peatdn

1.3.1. Potenciar la figura del peatdn: revisiones
normativas, ordenanzas y otras actuaciones

1.3.2. Revalorizar la figura del peatdn: divulgacion,
comunicacién y promocion

2.1. Red Bicicleta

2.1.1. Ampliar y mejorar la red de itinerarios de bicicleta
2.1.2. Aumentar la oferta de aparcamientos de bicicletas
en la via publica

2.1.3. Revisar y mejorar los puntos conflictivos con mas
siniestralidad

2.2. Medidas de prevencién de robos

2.2.1. Promover la creacién de plazas de aparcamiento
seguro de bicicletas

2.2.2. Reactivar el registro y marcaje de bicicletas y otros
servicios vinculados

2.2.3. Mejorar la gestion de las bicicletas en el depdsito
municipal

2.3. Intermodalidad bicicleta - transporte publico

2.3.1. Fomentar la mejora de la adecuacién del transporte
publico para el acceso de bicicletas

2.3.2. Fomentar los puntos de servicio para la bicicleta en
las estaciones de transporte publico

2.4. Bicicleta publicay / o compartida

2.4.1. Mejorar la eficiencia del servicio de bicicletas
publicas de la ciudad

2.4.2. Favorecer el uso de la bici por parte de colectivos
privados

2.5. Regulacién del uso de la bicicleta en la ciudad

2.5.1. Adaptar la normativa existente en la realidad de la
bicicleta y otros artilugios

2.6. bicicleta eléctrica

2.6.1. Promover el uso de la bicicleta eléctrica

2.7. Promocidn de la bicicleta

2.7.1. Revalorizar la bicicleta: divulgacion, comunicaciéon y
promocion

3.1. Ferroviario

3.1.1. Coordinar las administraciones para hacer efectivas
las infraestructuras del transporte previstas en la ciudad
de Barcelona o que faciliten los objetivos del PMU

n.d

n.d
n.d

n.d
Sl
S

S

n.d

S

S

S

n.d

S

n.d

NO

NO
n.d
Sl

n.d

Sl

n.d
n.d
n.d

n.d

NO
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3.2. Autobus

3.2.1. Implantar la Nueva Red Bus Sl
3.2.2. Mejorar el servicio de las lineas de autobus S
3.2.3. Mejorar la conexidn con el resto de lineas

interurbanas nd
3.2.4. Fomentar la regulacion de las lineas interurbanas en

estaciones de autobuses e
3.2.5. Revisar los recorridos de las lineas interurbanas de

autobus en la ciudad n.d
3.2.6. Impulsar las infraestructuras interurbanas de

transporte de autobuses nd
3.2.7. Fomentar los carriles BUS-VAO de entrada a NO
Barcelona

3.2.8. Utilizar vehiculos (autobuses) mas sostenibles S
3.3. Discrecional

3.3.1. Optimizar la oferta / demanda y empleo del

transporte publico discrecional U
3.3.2. Estudiar la revisién de la normativa vigente para nd

prever espacio de encochamiento y
desencoche de autocares discrecionales en equipamientos n.d
3.3.3. Ampliar la red de Zona Bus e incorporar nuevas

tecnologias para mejorar la gestiony la nd
informacion a los usuarios del servicio Zona Bus n.d
3.3.4. Elaborar e implementar el Plan de Movilidad nd
Turistica '
3.4. Taxi

3.4.1. Disminuir los km en vacio de circulacién de taxis n.d
3.4.2. Fomentar el uso de vehiculos (taxis) sostenibles y i
accesibles

3.4.3. Facilitar nuevas tecnologias en la gestion de paradas NO

de taxi de la ciudad
3.5. Accesibilidad
3.5.1. Garantizar la accesibilidad al transporte publico En proceso
3.6. Red integral de transporte colectivo alternativo
3.6.1. Fomentar la implantacién de la T-Movilidad: Unico

, S NO
titulo de transporte publico
3.6.2. Fomentar la integracién, dentro de la T-Movilidad,
los sistemas de transporte publico, bicicleta, car-sharing y NO
aparcamiento fuera de calzada para vehiculos alternativos
y Park & Ride
Blogue 4 - Distribucién 4.1. Eficiencia y gestidn de la DUM
Urbana de Mercancias 4.1.1. Asignar operativas propias a cada contexto (DUM) n.d
4.1.2. Estudiar la regulacion especifica zonificada de la nd
DUM: Carril C/ Dy ventanas temporales '
4.1.3. Estudiar la implantacién de Areas de Proximidad y
o n.d
Centros de Distribucion
4.1.4. Promocionar el reparto DUM con medios de bajo nd
impacto '
4.1.5. Analizar la gestién de la DUM en funcién de nd
parametros ambientales: etiquetado '
Generalidad. Coordinacion con la AMB n.d
4.1.6. Establecer medidas DUM para la gran distribucién n.d

4.2. Mejora de la informacion disponible
4.2.1. Mejorar la informacién disponible (DUM) n.d
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Bloque 5 - Vehiculo Privado

Reparto modal

4.2.2. Mejorar el seguimiento y control de indisciplina y
seguridad (DUM)

4.3. Nuevas tecnologias

4.3.1. Incorporar nuevas tecnologias para mejorar la
gestion (de la DUM)

5.1. Red basica de circulacion

5.1.1. Definir y estudiar la eficiencia del sistema con
cambios de sentidos

5.1.2. Mejorar la sefializacién informativa

5.1.3. Gestionar el trafico con criterios ambientales

5.1.4. Actuar intensivamente sobre los puntos de riesgo de
accidentes de trafico en la ciudad

5.1.5. Adaptar el disefio urbano para mejorar la seguridad
5.2. Cambio modal y aumento indice de ocupacién de
vehiculos

5.2.1. Fomentar el cambio modal vehiculo privado a
transporte publico o vehiculo compartido

5.2.2. Fomentar sistemas de sharing / pooling de vehiculos
5.2.3. Estudiar la posibilidad de utilizar algunos carriles
especificos para vehiculos sostenibles y de alta ocupacion
5.2.4. Mejorar informacion en tiempo real y posibilidad de
modos de transporte alternativo aplicando nuevas
tecnologias

5.3. Vehiculos sostenibles y seguros

5.3.1. Promover vehiculos mas eficientes, mas seguros, y
mas limpios. Fomentar el vehiculo eléctrico y el uso de
otros combustibles como GLP, GNC, biogas, H2, ..

5.3.2. Estudiar incentivos para favorecer estos vehiculos
(sostenibles) dentro del ambito municipal

5.3.3. Aumentar el control del ruido y emisiones
contaminantes (los vehiculos)

5.4. Gestién del estacionamiento

5.4.1. Revisar y mejorar la gestion del estacionamiento en
superficie

5.4.2. Revisar el Plan de aparcamientos municipales en
subsuelo

5.4.3. Estudiar la posible revision de las normas
urbanisticas y adaptar el ratio de estacionamiento de
edificios a la realidad del territorio

5.5. Divulgacién de la movilidad sostenible y segura

5.5.1. Hacer divulgacion de la movilidad sostenible y
segura

5.6. moto

5.6.1. Estudiar la regulacién del estacionamiento en
superficie de las motos

5.6.2. Revisar y redisefiar las zonas ZAM

alomon
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n.d

n.d

n.d

n.d
S|

n.d
NO

n.d
n.d
NO

n.d

n.d

n.d

n.d

n.d

n.d

n.d

n.d
n.d
n.d
n.d

En el del PMU de Barcelona se obtuvieron las cifras de reparto modal de la ciudad en el

periodo previo a la redaccion del plan, en el afio de redaccion y se marcaron objetivos de

reparto modal, tal y como se observa en el siguiente grafico:
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Reparto modal Barcelona

m2011 m2013 (PMU) 2016 ======= QObjetivo del PMUS

39,9% 39,3%  39,6%

32,3% 26,7%  26,5%  26,1%

Del reparto modal destaca el porcentaje de personas que se desplazan en transporte publico
(39,6%) superior al que lo hacen en vehiculo privado (26,10%), aunque no ha sufrido gran
variacién en el periodo 2011 — 2016. La bicicleta es el modo que ha sufrido una mayor variacién,
alcanzoé el 2,10% muy cerca del objetivo de 2,50% marcado como objetivo en el PMU. Se
aprecia que este crecimiento se produce a costa del modo a pie, donde el descenso del nimero
de personas que se desplazan caminando, corresponde con el crecimiento de la bicicleta.

Transparencia
El PMU de Barcelona esta disponible en la Web del ayuntamiento de Barcelona’, e incluye los
siguientes documentos del Plan en catalan:

Cuenta

Sintesis

Introduccién y diagndstico
Propuesta

Anexos

Resumen estudio ambiental

ademas con un cuadro con los ejes estratégicos: movilidad sostenible, movilidad

equitativa, movilidad segura y movilidad eficiente. Permite pulsando en ellos, acceder a la
informacidén relativa al mismo: planes, reglamento, noticias y seguimiento de las medidas y
propuestas del PMU.

Se estd elaborando el nuevo Plan de Movilidad Urbana de Barcelona, que se encuentra en el
proceso final de participacién ciudadana y se puede consultar las distintas fases y avances en la

2

https://www.barcelona.cat/mobilitat/es/quienes-somos/plan-de-movilidad-urbana
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pagina del ayuntamiento® y en la plataforma ciudadana 'Decidim’, se puede seguir el proceso de
participacion online®.

Para evaluar el cumplimiento de los programas se ha contactado con el area de Ecologia,
Urbanismo y Movilidad de Barcelona, tanto por email como por teléfono, sin respuesta a la
fecha de cierre del informe.

Observaciones

e En PMU de Barcelona cuenta con una gran cantidad de propuestas, con una
fundamentacion y descripcion muy amplia desde una perspectiva técnica y social. La
informacién y propuestas estdn acompafiados de infografias y graficos lo que facilita la
comprensiéon y lectura del PMU.

e El Plan cuenta una valoracién de las distintas medidas analizando la incidencia de cada
uno en la consecucion de los objetivos estratégico, permitiendo hallar de manera
cuantitativa y determinar el nivel de la prioridad de cada una de las medidas,
estableciendo un cronograma, no muy detallado, para la implantacion de medidas.

e Incluye ademas un listado de indicadores por medidas con los valores iniciales y previos a la
redaccion del PMU ademds del valor objetivo del plan, lo que permite su seguimiento y
valoracion.

e El documento técnico incluye un apartado donde se detalla el proceso de participacion
ciudadana que se ha llevado a cabo.

e Como aspecto negativo en cuanto a transparencia, cabe destacar que el PMUS esté
disponible exclusivamente en catalan.

e Barcelona continda siendo pionera en politicas de movilidad sostenible. Es una
referencia en politicas DOT vy participativas. La aplicaciéon de las Supermanzanas en sus
diferentes formulas y un esfuerzo continuado en todos los aspectos del transporte
publico y de la bicicleta, junto a la mejora de la circulacion peatonal es una prueba.

e Barcelona cuenta con una de las ordenanzas pioneras en la regulacién de la circulacién
de los patinetes eléctricos, redactada en el afio 2017, y realizada mediante la
modificacion de la Ordenanza de Circulacién de Peatones y Vehiculos, de 27 de
noviembre de 1999.

e Aun asi, como gran ciudad con una fuerte componente metropolitana, tiene retos
pendientes:

o Reducir emisiones, sigue estando en niveles altos pese a sus esfuerzos.

o Ordenar adecuadamente la proliferacién del patinete eléctrico y los usos
turisticos de éstos es una asignatura pendiente, la nueva ordenanza es una
posibilidad.

o El tema de VTC-Taxi, debido a la répida proliferacién de las primeras en los
ultimos afios.

o La integracion tarifaria, debido a la demora de la la implantacion de la tarjeta T-
Mobilitat.

3 https://www.barcelona.cat/mobilitat/ca/actualitat-i-recursos/nou-pla-de-mobilitat-
urbana-2019-2024

4 https://www.decidim.barcelona/processes/plamobilitatBCN
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4.1.3. Bilbao

Caracteristicas generales

La ciudad de Bilbao es la capital de la provincia y territorio histérico de Vizcaya, en la comunidad
auténoma del Pais Vasco. La villa de Bilbao en sus 41,6 Km? de superficie cuenta con 345.821
habitantes es la urbe mas poblada de la comunidad auténoma, siendo la capital y Unica
localidad del municipio.

Es cabecera del darea metropolitana de Bilbao, una conurbacion de mas de 1.000.000 de
habitantes que se extiende a lo largo de la ria de Bilbao o del Nervidn. El nicleo urbano se
encuentra flanqueado por dos cadenas montafiosas con una altitud media que no supera los
400 metros, que constituyen los limites naturales del municipio.

La ciudad de Bilbao es un referente a nivel mundial de transformacién urbanistica y que ha
mantenido una cultura y sefias de identidad muy singulares, que ha transformado el caracter
tradicional. En la actualidad es una pujante ciudad de servicios que se encuentra en un proceso
de revitalizacién estética, social y econémica liderado por el simbdlico Museo Guggenheim
Bilbao. Respecto a la movilidad, Bilbao tiene un indice de motorizacién de 523,76 Veh/1.000
habitantes y un indice de movilidad de 3 viajes/habitante.

Caracteristicas generales del PMUS

El vigente Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Bilbao se redacté en el afio 2017, y su
horizonte temporal es 2015 — 2030 (15 afios). El PMUS contd con un presupuesto total de
29.158.000€.

Programas y medidas
A continuacion, se detallan los programas y medidas planificadas en el PMUS de Bilbao. No se
dispone de informacion sobre la ejecucion de cada una de ellas.

Actuaciones Actuacion Bilbao 30 S|
Transversales Plan de Accidn sobre Movilidad de Género S|
Urbanismo Incluir en el PGOU el aumento de la concentracion de actividad y nd

residencia en zonas cubiertas por el transporte colectivo
Utilizacion de modelos de transporte en al menos dos escenarios de

desarrollos a futuro nd
Promover las zonas de desarrollo de empleo dentro de la geografia
metropolitana en aquellas zonas que presenten mayor cobertura por n.d
parte del transporte colectivo.

Movilidad Definicion de una red de actuaciones prioritarias en materia

peatonal peatonal. Establecer ejes continuos y seguros con pasos de peatones Sl
resaltados, accesibilidad para PMR y anchura suficiente de aceras.
Establecer caminos escolares seguros. S|
Crear zonas pacificadas en torno a los corazones de barrio. n.d
Incluir en el PGOU la relacién entre superficie residencial y de
servicios-equipamientos de forma que se puedan satisfacer las n.d
necesidades habituales dentro de los barrios. Impulso de los barrios.
Revision del PAOMMA. n.d
Reducir los ciclos semaféricos. n.d
Realizar un plan para la eliminaciéon de algunos semaforos n.d

Transporte Impulsar/favorecer el establecimiento de la tarifa Unica para todos NO
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Publico

Movilidad ciclista

Vehiculo privado
y aparcamiento

Carga y descarga

Seguridad vial

los operadores de Bizkaia; despenalizar transbordos.

Establecer puntos de intercambio en los que se cuide especialmente
la comodidad, rapidez y coordinacion de los transbordos.

Coordinar horarios y servicios en los puntos de intercambio para
aquellos operadores que presenten frecuencias inferiores a un
servicio cada 10 minutos.

Flexibilidad del carril bus eliminando la barrera fisica que impide que
los vehiculos puedan entrar y salir del mismo en cualquier punto, al
tiempo que aumenta la vigilancia.

Revisar y alargar la longitud de las paradas con mayor frecuencia de
servicios para reducir las demoras de autobuses que se encuentren
en colay el apelotonamiento de autobuses.

Reducir los ciclos semafdricos.

Mejorar la eficacia del SAE

Establecer una pagina Unica a todos los operadores de planificador
de viaje y consulta de horarios y lineas, asi como una APP especifica.
Mejorar la informacién de Bilbobus.

Mantener dos polos: Termibus y Abando.

Establecer una distribucién equilibrada de Bizkaibus en la ciudad.
Utilizacion de los carriles bus y de la plataforma del tranvia.
Adquisicion de taxis adaptados a personas de movilidad reducida.

Completar la red (por la calzada o por bidegorri) tanto internamente
como en sus conexiones con los municipios limitrofes. Mejorar la
comodidad de la circulacion ciclista.

Aumentar y mejorar los aparcamientos, tanto para bici publica como
privada. Aparcamientos seguros, cubiertos...

Proteger y potenciar el transporte publico con suficiente capacidad.
Los servicios ferroviarios de cercanias resultan imprescindibles.
Impulsar aparcamientos de conexion de suficiente capacidad con el
transporte publico en el area metropolitana.

Estudio de un sistema de control de acceso a la zona central de la
ciudad en caso de que las circunstancias medioambientales obliguen
a la reduccién de tréfico.

Promover la realizacién de planes de movilidad a centros de trabajo
que dispongan de mas de 50 personas empleadas.

Realizar un Plan de Movilidad del Ayuntamiento como experiencia
piloto y de referencia.

Utilizar el espacio publico para otros usos reequilibrando las plazas
de rotacién en el ensanche en caso de que por la noche sobre
dotacidn para residentes. Aprovechamiento de la reserva de los
parkings de rotacion.

Reducir el nimero de carriles y/o la seccion de rodadura en aquellas
calles en las que sobra capacidad.

Transformacion de Moyua.

Transformacién de la Gran Via entre Plaza Circular y Alameda
Mazarredo.

Aumentar la vigilancia en las plazas de carga y descarga.

Realizar una campafia informativa sobre los usos permitidos en la
zona de carga y descarga.

Buscar espacios de «rotura de carga» y primar el uso de vehiculos
limpios (zona préxima al Casco Viejo).

Vigilancia de la entrada de vehiculos al Casco Viejo mediante
camaras.

Diagnosticar cada caso de siniestro en la ciudad.
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Establecer mayor seguridad de las infraestructuras viarias. n.d

Establecer un plan de comunicacion sobre seguridad vial. n.d

Establecimiento de espacios de convivencia con otros modos. n.d

Campafias de informacién y formacién sobre la utilizacion del espacio

urbano. nd
Medioambiente Promover el cambio de los vehiculos de combustion por eléctricos. nd

Reparto modal

En el Plan de Movilidad de Bilbao se observa la evolucién del reparto modal, estando disponibles
los datos de 2011, 2017 y a los que se le afiaden las referentes al afio 2018 con la informacion
aportada por el Area de Movilidad del Ayuntamiento de la Villa de Bilbao, como se muestra en
el siguiente grafico:

Reparto modal Bilbao

H 2011 m2017 (PMUS) 2018 ======r  Objetivo del PMUS

80,0%
65,8%
61,8% 64,0%
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40,0%
24,6% o %
21,8%, . 24 0%
[0)
20,0% 11,44% 11,2%  10,6%
0%, 12%.  L4%, Bl b
OIO% e — o
[ ]
® [ ]
LX A & i A

En el reparto modal destaca el elevado porcentaje de los desplazamientos a pie (64%) que ha
evolucionado de manera positiva. Se observa en la evolucién del resto de modos es positiva,
aproximandose al objetivo marcado, llegando en 2018 alcanzarse el marcado para el PMUS
respecto al Transporte Colectivo (24%).

Transparencia

El documento de propuestas del Plan de Movilidad Urbana de Bilbao esta disponible en la
Web de movilidad del Ayuntamiento’ . Se encuentra en este mismo enlace una presentacion
sobre qué es un plan y sus objetivos. Se puede acceder a través del portal, informacion del
proceso participacion publico del Plan, asi como a las encuestas disefiadas durante la
redaccién. Hay un ultimo apartado donde se localizan enlaces a los principales operadores de
transporte de Bilbao: BilboBus, Consorcio de Transportes de Bizkaia (CTB), Metro Bilbao...

Aun habiendo mucha informacidn disponible, el tnico documento de facil acceso es la Fase Il
del PMUS correspondiente a las propuestas, no siendo accesible el Analisis y Diagndstico. En la

5 https://www.bilbao.eus/blogs/pmus/
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seccion de participacion ciudadana global, se localiza un informe Sintesis: Claves del
diagndstico para la elaboracién del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Bilbao 2015-2030.

Se ha contactado con el Area de Movilidad y Sostenibilidad, y la respuesta ha sido positiva,
tanto por mail como por teléfono, aportando datos de interés para el presente estudio.

Observaciones

e El documento de propuestas del Plan de Movilidad Urbana de Bilbao, realiza una
definicion de medidas extensa acompainada de graficos, tablas e infografias que, aun
siendo un documento técnico extenso, facilitan su lectura.

e La gran mayoria de las medidas se puede evaluar a través de indicadores ejecutivos y
valores objetivos, pero estos son en muchos casos poco concretos y necesitan de
segundos estudios o el desarrollo de otros trabajos para su definicion completa.

e En el Plan de se incluye un apartado donde se describen las distintas acciones de
Participacion Ciudadana, en las fases de diagnoéstico y propuestas.

e Todas las medidas y acciones del Plan aparecen temporalizadas, al igual que la tomay
calculo de indicadores acompariiado por valores objetivos lo que permite mantener un
control y seguimiento de la evolucion del Plan de manera sistematizada. También se
incluyen una matriz de incidencia de las medidas en los objetivos, permitiendo
visualizar y definir de manera cualitativa y cuantitativa las medidas prioritarias.

e Incluye el PMUS un Plan de Accién en la Movilidad de Género, un aspecto novedoso e
innovador que anade valor anadido al Plan y en el que se refleja una muy buena
Participacion Publica.

e Bilbao ha centrado mucho ultimamente sus esfuerzos en impulsar la consideracion del
viajero y del ciudadano como clientes, analizando y desarrollando actividades en esa
linea. Es ya una ciudad muy compacta y ha hecho una politica de urbanismo vy
movilidad muy sélida recuperando espacios urbanos desde los inicios del afio 2000.

e En el reparto modal de Bilbao se observa como todas las politicas de movilidad
sostenible han tenido su fruto, los valores de reparto modal se aproximan mucho al
objetivo marcado en el PMUS y es muy destacable la baja utilizacion del vehiculo
privado, que en 2018 no llega al 11%, mientras que los desplazamientos a pie alcanzan
el 64%.

4.1.4. Madrid

Caracteristicas generales

Madrid es la capital del Estado y de la Comunidad de Madrid. Es término municipal mds poblado
de Espafia con 3.174.000 Hab., con una superficie de 604,3 Km?, de los cuales la ciudad ocupa
330 Km?y una densidad de poblacién de 5.265,91 Hab./km?.

Cuenta con una importante drea metropolitana que bascula en torno a la ciudad de Madrid, con
una fuerte dependencia funcional. La capitalidad, con sus efectos espaciales, funcionales y
fisondmicos, constituye el factor de diferenciacién de Madrid con respecto al resto de ciudades
espafiolas.
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La poblacion de Madrid ha ido experimentando un importante aumento desde que se
transformd en capital. A partir de los afios setenta, este aumento se desacelera en favor de los
municipios de zona metropolitana y Madrid incluso comienza a perder poblacién, sin embargo
desde 1995 el crecimiento poblacional es de nuevo positivo, debido principalmente a la
inmigracion exterior.

Es la ciudad mas rica de Espafia, con el 10% de la renta nacional y el mayor centro empresarial
de Espafia, destacando el sector servicios. Madrid es ademas una de las ciudades mas turisticas
de Espafia, con unos 8M de turistas al afio. El indice de motorizacién es de 291,59
(veh/1.000hab).

Caracteristicas generales del PMUS

Madrid cuenta con un Plan de Movilidad Urbana Sostenible redactado en 2014, para el
horizonte temporal 2014 — 2020 (6 aflos), con una dotacién presupuestaria de 530 ME£.
Actualmente se estd redactando el nuevo PMUS, cuyo diagndstico estd en proceso de
participacién ciudadana.

Programas y medidas
A continuacion se detallan los programas y medidas planificadas en el PMUS de Madrid. No se
dispone de informacidn sobre la ejecucion de cada una de ellas.

Plan Director de Definicion y criterios de la red basica de peatones en todo el 5|
Movilidad Peatonal municipio
(PDMP) Diagndstico y propuesta de mejora de la red basica de 5
peatones del municipio de Madrid.
Definicion funcional de las distintos tipos de calles de NG
prioridad peatonal y propuesta de ampliacion.
Creacién de red de itinerarios tematicos En proceso
Mejora de la calidad de los espacios peatonales por tipo de NO
via.
Supresién de barreras arquitecténicas y aumento de la  En proceso
permeabilidad peatonal.
Mejora de la seguridad vial del peatoén. En proceso

Fomento del transporte

publico colectivo

Analisis y estudio de la creacién de un nuevo cinturdn de TP.
Ampliacién de la 19 de metro hasta costa brava.

Planificacion de ampliaciones de la red de metro; L10b, L11,
L13.

Optimizacién de la red de autobuses y puesta en marcha de la
M35.

Creacion y ampliacién de la red de carriles reservados en el

En ejecucion
S

nNo'

En ejecucion

2)

(

interior y entradas a la ciudad de Madrid. .
Priorizacion semafdrica del transporte publico. NO
Mejora de la informacion al usuario al autobus. S
Agilizacion de los sistemas de pago: continuidad en la |
implantacion de la tarjeta de transporte publico (TTP).
Mejora de la informacion al wusuario: difusion de la
informacién del centro integrado del transporte publico de Sl
Madrid (CITRAM)

Fomento de la movilidad Determinaciény propuesta de mejora de la red bdsica ciclista Sl
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ciclista

Mejora de la movilidad
en moto

Optimizacién del servicio
del taxi

Incorporacién al sistema
de transportes de nuevos
modelos de movilidad

colaborativa

Mejora de la
accesibilidad a todos los

modos de transporte

de las

de

Mejora
condiciones
intermodalidad

Determinacion y propuesta de mejora de la red secundaria:
red de ciclo-carriles y ciclo-calles

Analisis del uso del servicio publico de alquiler de bicicletas
Habilitacion de aparcamientos de bicicletas

Establecimiento de reserva de espacio para bicicletas en los
nuevos edificios

Fomento del uso de la bicicleta en las empresas

Aumento de la seguridad vial ciclista

Ampliacién del numero de reservas de motos

Ampliacién de la red de carriles bus-taxi-moto.

Aumento del nimero de cruces con “avanzamotos “, tanto en
la red viaria existente como en los nuevos desarrollos
urbanisticos.

Supresién de la pintura de paso en los pasos de peatones.
Estudio de implantacién de reserva de motos, con tarifa
reducida, en aparcamientos municipales de rotacion y mixtos.
Mejora de la seguridad vial en moto.

Elaboracién de un estudio de reservas de taxi en todo el
municipio de Madrid.

Uso compartido de espacios para reservas de taxi.
Establecimiento de paradas especificas para eurotaxi
(minusvalidos) y ecotaxi.
Colaboracién con el sector en la difusion de nuevos
instrumentos tecnoldgicos que faciliten pedir o compartir taxi.
Limitaciones a la circulacion en vacio.

Desarrollo de acciones de comunicacion, concienciacién vy
difusion del car-sharing.

Establecimiento de facilidades de uso del S.E.R. a los usuarios
de car-sharing.

Integraciéon de los servicios de car-sharing con el sistema de
TP a nivel de imagen y tarifa.

Car-sharing como instrumento de flexibilidad para APRS vy
ZEBS.

Fomento de la reserva de plazas para viajes en coche
compartido en empresas.

Definicion e implantacién piloto de una nueva regulacion en
calzada que se rija por criterios de ocupacién de los vehiculos.
Establecimientos de criterios de intervencién urbanistica para
la mejora de la accesibilidad peatonal en el entorno urbano.
Mejora de la accesibilidad de paradas y estaciones de TP.
Mejora de la accesibilidad y su interferencia con carriles
reservados para el transito de bicicletas.
Planificacion y desarrollo de nuevos intercambiadores:
Chamartin (est. Autobuses) + Conde de Casal + Legazpi
Planificacion y desarrollo de nuevas areas intermodales:
Cuatro Vientos + 12 de octubre + Aviacién Espafiola +
Ensanche de Barajas +Colonia Jardin + Fuencarral (estacién) +

Hortaleza/Manoteras + La Peineta + Pitis + Valdebebas
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SI
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NO
S
S
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SI

NO
S
S

NO
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NO

S
NO

NO

NO

NO

NO

NO

NO

En proceso
S

Sl

NO

NO
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Promocién de la estacion sur de buses S
Mejoras de la gestion de Implantacidén de elementos tecnoldgicos para el control de la
la demanda en vehiculo maxima duracién de estacionamiento del SER =
privado Variacion en la tarificacion y el tiempo maximo de
permanencia en plazas del SER. !
Realizacion de un estudio de estacionamiento fuera de la M-
30, en zona no controlada por el SER. !
Utilizacion y adecuacion de suelo disponible para
estacionamiento fuera de calzada. NO
Estudio de nuevas formulas de comercializacién de las plazas
de aparcamientos en los espacios publicos =
Definicién de dotaciones de aparcamiento en el plan general
de ordenacioén urbana de Madrid (PGOUM) NO
Creacién y explotacidn de aparcamientos de disuasion. En proceso
Gestién de las vias principales con reduccién de velocidad en
i . En proceso
las vias de acceso a la ciudad,
Gestion de las vias de acceso a la ciudad con establecimiento 5
de plataformas reservadas.
Gestién de las vias principales con medidas de adecuacion d
urbanistica n
Gestion de las vias mediante creacion de nuevas APRS. S
Gestidn de las vias mediante la implantacién de medidas en la
zona de bajas emisiones. (ZBE). .
Definicion de criterios de intervencidn urbanistica en las vias
locales para minimizar las posibilidades de estacionamiento NO
ilegal.
Mejoras de seguridad vial relacionadas con la gestién de la |
circulacion. >
Mejoras en la gestién de Intensificacion de la disuasion con gria fuera de la M-30. S
la circulacién Continuidad e intensificacién de las campafias que la policia
municipal y los agentes de la movilidad desarrollan para el N
control de la indisciplina de estacionamiento, especialmente ©
fuera de la M-30.
Utilizacion de vehiculos de denuncia automatizada por los 5
agentes de movilidad fuera de la M-30.
Aumento del numero del “foto-rojo” en la red estructurante. Sl
Continuacion de las campafias de control de la indisciplina
viaria. NO
Implantacién de mejoras en la tramitacién de denuncias. S
Regulaciéon de la movilidad generada por los eventos.
En proceso
Ordenanza.
Aumento del numero de radares fijos en la red estructurante
y seguimiento de las campafias de radares moviles. .
Optimizacion de la Implantacion de instrumentos tecnoldgicos que permitan el
distribuciéon urbana de control de la mdaxima duracién de estacionamiento en las NO
mercancias zonas de carga y descarga.
Implantacién de instrumentos tecnoldgicos que permitan el la NG

pre reserva de plaza por parte de los distribuidores
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Promociéon de energias
limpias en la tecnologia
de los vehiculos

Mejoras de la gestion del
transporte turistico vy
discrecional

Comunicar y formar para
el cambio de habitos

Impulsar la implicacién
del sector privado en la
planificacién y gestién de
la movilidad

Adecuacion de la oferta de zonas de carga y descarga a la
demanda

Implantacién de instrumentos tecnoldgicos para el control de
la indisciplina en las zonas de carga y descarga.

Incentivacion de la distribucion urbana de mercancias
nocturna

Modificacion de la regulacién de la carga y descarga en zonas
peatonales y APRS

Reduccion de emisiones en la distribucion urbana de
mercancias (DUM)

Cambio de la flota de autobuses.

Incentivos al cambio de flota en el taxi.

Promocién vy desarrollo de la red de suministro de
combustibles y energias alternativas menos contaminantes
para el transporte.

Renovacion de la flota municipal de vehiculos.

Definicidon de un marco estratégico de fomento de vehiculos
menos contaminantes.

Revision del sistema de reservas para el estacionamiento de
autobuses turisticos y discrecionales de la ciudad de Madrid.
Puesta en servicio de bolsas de regulacion.

Estimular el cambio de flota a vehiculos mas limpios mediante
incentivos en la explotacion de flotas menos contaminantes.
Gestidn integral del servicio.

Realizacion de las campafias de fomento de la movilidad
sostenible y segura.

Realizacion de campafias de fomento de uso sostenible de
modos.

Ampliacién de campafias de comunicacion a través de
internet.

Promocién del open data para el desarrollo de nuevas
aplicaciones de informacién sobre movilidad al usuario.
Realizacion de campafias de educacion y formacién en
movilidad ciclista.

Realizacion de mas cursos de formacion en conduccion
eficiente y segura.

Realizacion de mas campafias de educacion vial para
colectivos especificos.

Regulacién de la movilidad en nuevos desarrollos urbanisticos
Realizacion de planes de movilidad en las dreas de actividad
econdmica y de su seguimiento

Promocién de planes de movilidad de empresa

Impulsar la colaboracion publico-privada en el desarrollo de
instrumentos para la gestion de la movilidad sostenible
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S

S

n.d

Sl
n.d
n.d
n.d

n.d

@ En julio de 2018 se adjudicé el proyecto de la linea Conde de Casal que contempla una

ampliacién de 6,5 Km para beneficiar especialmente a los usuarios de Carabanchel y Leganés. El
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contrato estudiard las necesidades técnicas y medioambientales que hagan realidad el

proyecto. El objetivo es licitar las obras a comienzos de 2020.

) El PMUS 2014 propuso la creacion de una red de carriles reservados en la ciudad de Madrid,
en la actualidad se han ejecutado el 25% de estas propuestas:

Plataforma reservada para autobuses en el eje Avenida de los Poblados: este eje
facilitard la relacién en autobus entre los distritos de Latina, Carabanchel y Usera, y
entre nodos relevantes del sistema de transporte publico como Colonia Jardin, Aluche ¢
12 de Octubre, conectando entre si las lineas 3, 5 y 10 de Metro y la linea C5 de
Cercanfas. EI PMUS plantea ampliar esta plataforma por el lado Este de la ciudad
conectando con Garcia Noblejas y Arturo Soria hasta conformar la denominada M-35
del transporte publico.

Incrementar la longitud de carril bus protegido (con separador) en 20 km adicionales,
sobre la longitud actual de 42 km.

El PMUS 2014 planteaba establecer una red de carriles-bus en todas aquellas vias con
una frecuencia superior a los 5 minutos, que se consideraban bdsicas en la relacién
interdistrital. Asi, se plantearon aproximadamente 90 nuevos km de carriles-bus (65 si
no se tienen en cuenta los ya previstos por el Plan de Calidad del Aire). De cara a su
priorizacion se tendrdn en cuenta criterios como la carga de viajeros actual o prevista
de cada uno de sus tramos o la velocidad de circulacion.

Reparto modal

En la redaccidon del PMUS de Madrid se estudiaron las cifras de reparto modal de la ciudad en el
periodo previo a la redaccion del plan, en el afio de redaccién y se marcaron objetivos de
reparto modal, tal y como se observa en el siguiente grafico:

Evolucidon del reparto modal - Madrid
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Destaca el importante porcentaje de personas que se desplazan en transporte publico por la
ciudad (42%), superior al porcentaje que lo hacen en vehiculo propio (29%), también es
destacable el descenso en el uso del vehiculo privado y de transporte publico en el periodo
2004/2012 a favor de los modos no motorizados de transporte. No se dispone de informacion
relativa al reparto modal actual que permita conocer la evolucion a partir de la redaccion en

b

implantacion del PMUS y si se han alcanzado los objetivos propuestos por el plan.
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Transparencia
El PMUS de Madrid se encuentra disponible en la web del Ayuntamiento de Madrid® (). En
concreto hay 6 documentos:

e Plan de Calidad de aire de la ciudad de Madrid y Cambio Climatico (PLAN A)
e Plan de Gobierno

e Plan de Movilidad Sostenible y Espacio Publico (PMSyEP)

e Plan de Seguridad Vial

e Movilidad baja en carbono

e Nueva Ordenanza de Movilidad Sostenible

Dentro de la pagina del PMUS se pueden descargar tres documentos diferentes:

e Plan de Movilidad de Madrid
e Diagnostico ejecutivo del PMUS de Madrid
e Informe de participacién del PMUS de Madrid

Ademas hay un apartado de noticias por tematicas con mucho contenido: incidencias de trafico,
servicio de estacionamiento regulado, ordenanza de movilidad sostenible, taxi, planes de
movilidad, nuevo protocolo de contaminacién, vehiculos de movilidad compartida y personas
con movilidad reducida.

Se estd elaborando el nuevo Plan de Movilidad Sostenible y Espacio Publico (PMSyEP) de
Madrid, cuya presentacién del diagndstico se presentara al publico en el mes de mayo.

Se ha contactado con el Area de Gobierno de Desarrollo Urbano Sostenible (AGDUS), con la
Direccion General de Sostenibilidad y Control Ambiental y con la Direccion General del Espacio
Publico, Obras e Infraestructuras y con, sin respuesta a la fecha de cierre de este andlisis.

Observaciones

e El PMUS incorpora una descripcidn muy detallada de cada programa con actuaciones
concretas bien fundamentadas. Incluye ademas un listado de indicadores por medidas con
los valores iniciales a fecha de redaccidon del PMUS, lo que facilita su posterior seguimiento y
evaluacion.

e Elanalisis y diagndstico asi como las medidas propuestas para todos los programas son muy
completas. El plan cuenta con una gran cantidad de propuestas y que toca practicamente
todos los aspectos de la movilidad.

e Para ser un plan de movilidad redactado en 2014 es destacable el caracter innovador o
avanzado de las medidas propuestas que incluye temas como el car-sharing, taxi
compartido, etc.

e Se trata de un documento técnico que ademds acompafia de un resumen ejecutivo
claro y entendible del diagndstico asi como de un anexo de participacién ciudadana.

e El documento no incluye un cronograma o priorizacion de las medidas. Ademas el
presupuesto que presenta es el asignado en los distintos contratos de gestion integral a

6 https://www.madrid.es/portales/munimadrid/es/Inicio/Movilidad-y-transportes/Planes-
de-
Movilidad?vgnextfmt=default&vgnextoid=f7dc26ff15f38510VgnVCM2000001f4a900aRCRD&vg
nextchannel=220e31d3b28fe410VgnVCM1000000b205a0aRCRD
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https://www.madrid.es/portales/munimadrid/es/Inicio/Movilidad-y-transportes/Planes-de-Movilidad?vgnextfmt=default&vgnextoid=f7dc26ff15f38510VgnVCM2000001f4a900aRCRD&vgnextchannel=220e31d3b28fe410VgnVCM1000000b205a0aRCRD
https://www.madrid.es/portales/munimadrid/es/Inicio/Movilidad-y-transportes/Planes-de-Movilidad?vgnextfmt=default&vgnextoid=f7dc26ff15f38510VgnVCM2000001f4a900aRCRD&vgnextchannel=220e31d3b28fe410VgnVCM1000000b205a0aRCRD
https://www.madrid.es/portales/munimadrid/es/Inicio/Movilidad-y-transportes/Planes-de-Movilidad?vgnextfmt=default&vgnextoid=f7dc26ff15f38510VgnVCM2000001f4a900aRCRD&vgnextchannel=220e31d3b28fe410VgnVCM1000000b205a0aRCRD
https://www.madrid.es/portales/munimadrid/es/Inicio/Movilidad-y-transportes/Planes-de-Movilidad?vgnextfmt=default&vgnextoid=f7dc26ff15f38510VgnVCM2000001f4a900aRCRD&vgnextchannel=220e31d3b28fe410VgnVCM1000000b205a0aRCRD
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temas relacionados con la movilidad, por lo tanto solo recoge las inversiones y gastos ya
contemplados por el ayuntamiento.

e Madrid ha desarrollado en los ultimos afios una politica muy activa de movilidad
sostenible. Estas actuaciones han sido impulsadas ademds por la urgencia critica debido
al problema de emisiones en rango de insostenibles para la salud y fuera de los limites
marcados por la UE. Las acciones mas destacadas se han centrado en:

o Lamejora los servicios de transporte urbano por autobus.

o La aplicacion de medidas extraordinarias en la Zona de Bajas Emisiones de
Madrid Central.

o El proceso de mejora peatonal en el centro histérico asi como la incipiente
bicicleta eléctrica.

o No obstante, los niveles de contaminacién en Madrid siguen superando los
limites legales y las medidas que se han aplicado todavia estan por consolidar,
siendo éste el gran reto para los préximos afios

4.1.5. Malaga

Caracteristicas generales

Malaga es la ciudad costera mas grande y poblada del sur de Espafia, con 571.026 Hab. es
ademas el centro de un drea metropolitana que sobrepasa sus limites municipales y abarca
otros 12 municipios.

La ciudad, con una superficie de 398 Km? y una densidad de poblacién de 1.494,74 Hab./Km?
estd situada en el centro de una bahia rodeada de sistemas montafiosos. Tres son los
condicionantes fisicos que han marcado la trayectoria urbana de Mdlaga: el mar Mediterraneo,
el rio Guadalmedina y la cercania de los Montes de Malaga. De hecho, la zona oriental de la
ciudad es una estrecha y larga franja de terreno encerrada entre el mary el monte.

Malaga es la ciudad andaluza con mayor actividad econdmica. Es una ciudad de servicios, con
una significativa actividad en la industria de nuevas tecnologias y como capital de la Costa del
Sol tiene en el turismo una considerable fuente de ingresos. Constituye en la actualidad un
notable centro de entretenimiento, econdmico y cultural, y un importante nodo de
comunicaciones en el litoral mediterrédneo, gracias en gran parte al Aeropuerto, la mejora de las
comunicaciones y las nuevas infraestructuras como la alta velocidad y la Estacion Maritima de
Cruceros. El indice de motorizacién en la actualidad es de 652,66 Veh/1.000 hab.

Caracteristicas generales del PEMUS
El Plan de Movilidad de Mdlaga se esta desarrollando como Plan Especial, su primera versién es
de 2015y el horizonte temporal es de 2015-2035. No incluye presupuesto de ejecucién.

Programas y medidas
A continuacién se detallan los programas y medidas planificadas y las ya ejecutadas en el marco
del PEMUS de Malaga:

Movilidad a pie (PEAT) (PEAT 1) — Implementacion de sistemas de control de acceso de S|
vehiculos en entornos protegidos.
(PEAT 2) —Configurar y jerarquizar la red de itinerarios NO
peatonales en la ciudad.
(PEAT 3) — Implantacidon de zonas 30 y zonas residenciales. Sl
(PEAT 4) - Fomento de itinerarios tematicos. NO
(PEAT 5) — Favorecer flujos peatonales regulando los ciclos S
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semaforicos.

(PEAT 6) — Supresion de barreras arquitecténicas y mejora de la Sl

accesibilidad peatonal.

(PEAT 7) — Medidas para mejorar la seguridad vial del peatdn. S
Movilidad  transporte (TP 1) — Ampliacién de la red de carriles bus-taxi. Sl
publico (TP) (TP 2) — Conservacion y mejora de la red existente de carriles S|

bus-taxi.

(TP 3) - Mejora de la gestion del transporte publico urbano. S

(TP 4) - Mejora de la gestion del transporte turistico y S

discrecional.

(TP 5). — Planificacion de ampliaciones de la red de metro. NO

(TP 6) — Optimizacion de la red de autobuses urbanos Sl

(atendiendo a criterios de gestidn, eficiencia energética, calidad
del aire, distribucidn de lineas, intermodalidad urbana e
interurbana y accesibilidad).

(TP 7) — Implantacién de integracion tarifaria completa del NO

municipio con el area metropolitana.

(TP 8) — Priorizacién semafédrica del transporte publico. Sl

(TP 9) — Mejora de la informacién al usuario del transporte S

publico

(TP 10) — Implantacion de nuevas tecnologias aplicadas al S

transporte publico.

(TP 11) — Mejora de la accesibilidad de paradas y estaciones del S

transporte publico.

(TP 12) — Promocién del uso del transporte publico. Sl

(TP 13) — Optimizacién del uso de plataformas exclusivas del Sl

transporte publico.

(TP 14) - Optimizacion del servicio del taxi. Sl

(TP 15) - Ordenacion del servicio de coches de caballos Sl
Movilidad en bicicleta (BIC 1) — Desarrollo e implantacion de los itinerarios ciclistas Sl
(BIC) definidos en la Red de Infraestructuras para la Bicicleta de

Malaga.

(BIC 2) — Conservacion y mejora de la red ciclista existente S

(BIC 3) — Dotacion de mobiliario urbano y medidas tecnoldgicas S

para la bicicleta en la ciudad.

(BIC 4) — Ampliacion y mejora del sistema de préstamo de NO

bicicleta publica.

(BIC 5) — Integracion de la bicicleta en los barrios, centro NO

urbano, zonas 30, en las que existan las correspondientes
medidas de pacificacion

(BIC 6) — Aumento de la seguridad vial del ciclista. S
(BIC 7) - Habilitacion de aparcamientos de bicicleta en edificios S
de estacionamiento
(BIC 8) — Establecimiento de reservas de espacio para bicicletas NO
en edificios singulares y nuevos edificios.
(BIC 9) — Promocidén del uso de la bicicleta. Sl
(BIC 10) - Campafias de concienciacion y divulgacién para Sl
fomentar el respeto a la coexistencia y al uso de la bicicleta.

Vehiculo privado (VP) (VP 1) — Adecuacion de la red de ler orden (arterial urbana) y NO

de la red de 22 orden (12 y 22 categoria) atendiendo a la nueva
ordenacion y jerarquizacion del espacio viario.

(VP 2) —Medidas de difusion del uso racional y sostenible del S|
vehiculo privado.

(VP 3) — Implantacion y ampliaciéon de infraestructuras de NO
vehiculos de tecnologias sostenibles.

(VP 4) — Reordenacion y reconfiguracioén viaria para el trafico NO
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rodado en el interior de los barrios.

(VP 5) — Implementaciéon de medidas tecnoldgicas en la red S
viaria para la gestién de la movilidad
(VP 6) - Mejoras en la gestién de la circulacidon Sl
(VP 7) - Regulacién de la movilidad generada por los eventos S
(VP 8) — Implementacién de medidas de moderacién de la Sl
velocidad.
(VP 9) - Implementacién de cruces semafdricos con zona NO
“avanzamotos”.
(VP 10) - Reduccién de las marcas viales en pasos de peatones NO
semaforizados
Oferta y demanda del (ODE 1) — Gestién del estacionamiento para disuadir el acceso NO
estacionamiento (ODE)  con vehiculos privados a entornos protegidos de especial
interés.
(ODE 2) — Dotar a los barrios con carencias de estacionamiento Sl
de edificios de aparcamiento para residentes.
(ODE 3) — Establecer un sistema integral de regulacién vy NO

ordenacion de estacionamiento en viario publico, con
asignacion a distrito-barrio, con reordenaciones viarias vy
sistema tarifario social, tanto en superficie como en edificios.

(ODE 4) — Reordenacion y regulacién del estacionamiento en S
ejes con marcado caracter comercial.
(ODE 5) — Plan de estacionamiento para vehiculos de dos Sl

ruedas (ciclomotores y motocicletas). Ampliacion del n? de

reservas de estacionamiento en superficie e implantacién de

reservas de motos en edificios de aparcamientos municipales.

(ODE 6) — Dotacién de aparcamientos disuasorios, conectados NO
con los intercambiadores modales y las terminales de
transporte publico y situados en las grandes vias de
penetracion de la ciudad.

(ODE 7) — Ordenacién vy regulacion de zonas de S
estacionamientos reservadas para usos especificos.
Intermodalidad (INTER)  (INTER 1) — Implantacién de intercambiadores modales NO

asociados a modos de transporte sostenibles (peatones,
bicicletas y TPC).

(INTER 2) — Implantacion de intercambiadores modales NO
disuasorios o asociados a “park & ride” en puntos estratégicos

que permitan el trasvase del vehiculo privado al transporte

publico colectivo.

(INTER 3) — Integracion de los intercambiadores modales con NO
otros servicios para el ciudadano.
(INTER 4) — Implementacién de medidas tecnolégicas para la NO

informacion al usuario en todo el entorno urbano vy
metropolitano.

Distribucién urbana de (DUM1) - Implantacion del sistema de control y gestion de S
mercancias (DUM) acceso de vehiculos pesados a la ciudad.
(DUM2) — Gestidn de la distribucion urbana de mercancias en la Sl
ciudad.
(DUM3) — Nuevas tecnologias relativas a la gestion vy NO
distribucion urbana de mercancias.
(DUM4) - Fomento del uso de vehiculos de tecnologia Sl
sostenible para la distribucion urbana de mercancias
(DUMS) - Adecuacién de la oferta de zonas de carga y descarga Sl
a la demanda.
(DUMBG) - Incentivacion de la distribucion urbana de mercancias S

nocturnas.
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(DUM7) - Regulacion de la carga y descarga en zonas S
peatonales.
(DUMS) — Uso compartido de espacios para reservas de carga y S
descarga con otras reservas.
Movilidad segura (MOS) (MOS 1) — Medidas para mejorar la seguridad del peatén Sl
(MQS 2) — Creacién de caminos escolares Sl
(MOS 3) — Inspecciones de seguridad vial en centros educativos Sl
(MOS 4) — Aumento del numero de radares fijos y actuaciones NO
con radares moviles
(MOS 5) — Campafia de concienciacién y respeto S
(MQOS 6) — Instalacién de semaforos con contadores S
(MOS 7) — Implantacién de medidas de calmado de trafico S
(MOS 8) — Campafias de control de disciplina viaria S
(MOS 9) — Implantacion de “Foto-Rojo” en puntos donde se NO
produzca indisciplina viaria
Participacién ciudadana (PAC 1) — Divulgacién de la informacién sobre la movilidad Sl
(PAC) sostenible.
(PAC 2) —Formacién en movilidad sostenible, dirigidas a Sl
sectores concretos de poblacion.
(PAC 3) - Promocion de planes de transporte al trabajo. NO
Planificacién del (PTER 1) — Gestién de la red de accesos a la ciudad, para dirigir NO
territorio (PTER) el trafico de paso por las vias exteriores al nucleo urbano.
(PTER 2) — Establecer las guias metodoldgicas de criterios NO

técnicos sobre medidas constructivas en el espacio viario en

relacién con el disefio urbanistico y la funcionalidad en la
movilidad para favorecer los desplazamientos a pie, en bicicleta

y en transporte colectivo, desde criterios de intermodalidad.

(PTER 3) — Implantar en las nuevas areas urbanizadas las Sl
infraestructuras para favorecer los desplazamientos en bicicleta

y los de transporte colectivo con espacios dedicados en los
principales ejes viarios.

Normativa (NOR) (NOR 1) Elaboracién de normativa a nivel municipal para S
regular y favorecer la movilidad sostenible
(NOR 2) - Edicion, revisién o ajuste de toda normativa que en S

alguna medida tenga que sufrir adaptacién para los nuevos
principios, conceptos o ideas sobre movilidad sostenible de
este Plan.

En los 4 afios de vigencia del PEMUS se han ejecutado el 68% de las medidas.

Todos los programas tienen varias medidas ya ejecutadas, excepto el programa de
intermodalidad que no cuenta con ninguna medida ejecutada. Los programas con un mayor
porcentaje de medidas ejecutadas (mds del 70%) son Normativa, DUM, Transporte publico,
movilidad peatonal y movilidad segura.
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Medidas ejecutadas del PEMUS de Malaga

Normativa (NOR)

Planificacién del territorio (PTER)
Participacién ciudadana (PAC)

Movilidad segura (MOS)

Distribucién urbana de mercancias (DUM)
Intermodalidad (INTER

Oferta y demanda del estacionamiento (ODE
Vehiculo privado (VP

Movilidad en bicicleta (BIC

Movilidad transporte publico (TP
Movilidad a pie (PEAT

)
)
)
)
)
)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Reparto modal

En la redaccién del PEMUS de Malaga se estudiaron las cifras de reparto modal de la ciudad en
el periodo previo a la redaccién del plan, en el afio de redaccion y se marcaron objetivos de
reparto modal, ademads el ayuntamiento de Malaga ha facilitado datos del reparto modal a
fecha de 2016, lo que muestra la evaluacion que estdn teniendo las medidas del PMUS tal y
como se observa en el siguiente grafico:

Evaluacion del reparto modal - Malaga

H 2008 m2014 (PMUS) 2016 "EREREEE Objetivo del PMUS
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Destaca el importante porcentaje de personas que se desplazan a pie, con un 48%, dato que ha
aumentado desde 2008, aunque no desde la puesta en marcha del PEMUS. La bicicleta también
aumenta su participacion en el reparto modal, alcanzando el 1,8%, aun lejos del 9% marcado
como objetivo para el PEMUS (a 2035) gracias, entre otras medidas, a la ejecucion de 44 de los
131,5 km de red ciclista propuestos en el plan. El transporte publico también ha mejorado su
posicién en el reparto modal de la ciudad en los ultimos afios, alcanzando el 13,2% gracias a
medidas ya implementadas como la ampliacion de la red de carriles bus o la priorizacién de los
autobuses en las intersecciones semaforizadas. Ademas continta desde 2008 el descenso del
vehiculo privado en la movilidad de la ciudad, con un 37%.
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Transparencia
El PEMUS de Madlaga se encuentra disponible en la web de movilidad del Ayuntamiento de
Mélaga7 . En dicha pagina se pueden encontrar los siguientes documentos:

Observatorio de la Movilidad Viaria de Malaga (MOVIMA), donde se pueden consultar
datos de tréfico de los Centros de Gestion de Trafico, de Semaforizacién y de
Sefializacion.

Plan Especial de Movilidad Urbana Sostenible.

Plan de Seguridad Vial Urbano (PSVU).

Pacto por la Movilidad.

Proyectos Europeos.

Campafias de Sensibilizacion.

La web de movilidad aporta mucha informacién atil al ciudadano y al planificador. Cuenta con

una pagina por modo de transporte que incluye, actuaciones, normativas, etc.

Se ha contactado con la Direccién Técnica del Area de Movilidad del Ayuntamiento de Malaga, y
la respuesta ha sido positiva, tanto por mail como por teléfono, aportando datos de interés para
el presente estudio.

Observaciones

El PEMUS incorpora un extenso diagndéstico por modo con mucha informacién grafica y
datos, esta bien fundamentado. Sin embargo en algunos aspectos es muy tedrico.
Es un plan muy estratégico, es decir, las medidas son, en muchos casos, muy reducidas o
estan poco explicadas mientras que otras si llegan a nivel de detalle.
No hay presupuesto ni cronograma o prioridad de las acciones/medidas.
El PEMUS de Mdlaga incluye medidas concretas de movilidad turistica e incluso medida
de regulacidn del servicio de coches de caballos.
Los datos aportados por el ayuntamiento de Mdlaga muestran una mejora en el reparto
modal, gracias a las medidas del PEMUS ya implantadas en la ciudad.
En los 4 afios de vigencia del PEMUS se han ejecutado el 68% de las medidas.
Todos los programas tienen varias medidas ya ejecutadas, excepto el programa de
intermodalidad que no cuenta con ninguna medida ejecutada. En el extremo opuesto, el
programa de normativa se ha completado.
El gran reto para la ciudad de Mélaga es que se completen las dos lineas de metro y
también mas coordinacién con la red de autobuses que actualmente funciona mas en
competencia que como complementario. Por otra parte, de los andlisis se detecta:
o Bajo desarrollo de la movilidad en bicicleta siendo una ciudad propicia para ello.
o Bajo desarrollo de la politica de regulacién de aparcamientos.
o Integracidn tarifaria insuficiente.
Finalmente destacar las actuaciones que estan siendo llevadas a cabo en materia de
Smart City.

7

http://movilidad.malaga.eu/es/lineas-de-trabajo/plan-especial-de-movilidad-urbana-

sostenible-pemus/
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4.1.6. Murcia

Caracteristicas generales

Murcia es un importante municipio de servicios en la que el sector terciario ha sucedido a su
antigua condicién de exportadora agricola por antonomasia, gracias a su célebre y fértil huerta,
por la cual era conocida con el sobrenombre de la Huerta de Europa. Es también un importante
centro de gran tradiciéon universitaria, actualmente es sede de dos universidades: la publica
Universidad de Murcia y la privada Universidad Catdlica San Antonio, que atraen alrededor de
50.000 estudiantes al municipio.

Murcia es el centro de un d4rea metropolitana que, si bien no estd delimitada
administrativamente, si esta reconocida como darea urbana por el Ministerio de Fomento de
Espafia. La ciudad de Murcia queda dividida por el rio Segura y se localiza a 40Km del
Mediterraneo.

Su poblacion, de 447.182 Hab. en 2017, muestra un crecimiento constante, debido
principalmente a la inmigracién, en el afio 2015 el 11,97% de la poblaciéon del municipio era de
nacionalidad extranjera (INE). Cuenta con una superficie de 881,86 Km?, siendo el 162 municipio
de Espafia en extension y caracterizado por una elevada dispersion poblacional, con una densidad
de 507,09 Hab./km?. Algo mas de la mitad de la poblacién reside en el ntcleo urbano, de solo 11
Km? de extension, mientras que el resto se extiende en mas de 50 pedanias y en la progresiva
extension urbana sobre la Huerta de Murcia. Debido a estos condicionantes, para el presente
informe se considera una superficie urbana aproximada de 150 Km?. Murcia posee un indice de
motorizacién de 701,45 Veh/1.000 hab.

Caracteristicas generales del PMUS
El Plan de Movilidad de Murcia se redacté en 2013 y el horizonte temporal es de ocho afios
(2014-2022). No incluye presupuesto de ejecucion.

Programas y medidas
A continuacion se detallan los programas y medidas planificadas en el PMUS de Murcia:

Nuevo Modelo de Desarrollo del proyecto municipal de la red de tranvia:
Transporte publico © Lineal.
en el municipio e Prolongacion tranviaria desde la Pl. Circular hasta el Barrio El
Carmen y conexién con modo ferroviario. NO
e Desarrollo de la linea 2 hasta el Palmar y la Arrixaca.
e Linea 3: Murcia Beniajan.
e Linea 4: Murcia — Alcantarilla.

Plan de coordinacién del transporte publico en el municipio NO
Puntos Plaza Circular. NO
Intermodales Glorieta de Espafia. NO
Jardin de Floridablanca. NO
Estacidn de Autobuses de San Andrés. NO
Estacion del Carmen. En estudio
Mejora de la red de Implantacion de nuevas tecnologias de control a zona de trafico S|
itinerarios restringido.
peatonales Unificacion de la tipologia constructiva de los vados de peatones. n.d
Mejora general de las condiciones de las aceras. n.d
“CAMINA 10.000 PASOS” a implantar en pedanias. n.d
Creacion de caminos escolares seguros. n.d
Escalonamiento de horarios de entrada/salida en escuelas para n.d
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mejorar el trafico.
Ampliacién progresiva del nimero de calles de trafico restringido.

Desarrollo de la red de sendas verdes previstos por el Plan General
en el territorio de la Huerta.
Ejecucién de red vias ciclistas del PDBM: 589,6 km planificados.

Aparcamientos de bicicleta: fase | 125 estacionamientos (centros
atractores). Fase Il 200 estacionamientos (zonas residenciales). +
Aparcamientos cerrados.

Intermodalidad: Instalacién de aparcamientos de bicicletas en las
paradas y estaciones de transporte publico (tren, tranvia vy
autobus). Permiso y equipamiento necesario para llevar la bicicleta
en los vehiculos de transporte colectivo (tren, tranvia y autobus).
Regulacién de la circulacion de bicicletas.

Adecuacién de paradas de transporte publico.

Adecuacioén de los vehiculos de transporte publico.

Acreditacion de los vehiculos de PMR, acceso a zonas a trafico
restringido y plazas reservadas.

Sefializacién orientativa e informativa.

Impulso movilidad eléctrica

Implantaciéon de zonas 30 y de calmado de trdfico a través del

Proyecto Murcia 30

Aprobacion de la Ordenanza de Trafico, Circulacidon, Movilidad y

Seguridad Vial

Aparcamientos publicos en superficie:

e ElRanero

e Juan de Borbon

e  Fuenteblanca

e Auditorio

e Ronda Sur

e laArrixaca

e (Ciudad de la Justicia 1

e (Ciudad de la Justicia 2

Regulacion aparcamiento en la via publica:

e Incremento zonasy plazas ORA.

e  Revision politica ORA: Tiempo v tarifa.

e Aumento control infracciones.

e  Modificacion ordenanza ORA.

e Incremento oferta motosy PMR.

Aparcamientos publicos para residentes:

e Fomento ocupacién nocturna aparcamientos subterraneos.

e  Posible aparcamiento subterrdneo en Barrio del Carmen.

e  Aparcamiento subterraneo Estacion del Carmen.

Incremento Oferta de plazas de carga y descarga con el objetivo de

disminuir el déficit detectado.

Realizacion de la ordenanza para la regulacién de la DUM

incluyendo:

e Implantacién del sistema de acreditacion de vehiculos vy
licencia para operaciones de carga y descarga.

e Integracion de las plazas de carga y descarga en las zonas ORA,
aumento del nimero de maquinas expendedoras de tickets.

e  Puesta en marcha de las restricciones horarias.

e Instauracion del sistema de control de infracciones.

En
proceso

NO

en
proceso

S|

n.d

Sl
S
S

n.d

n.d
n.d
NO

S

n.d

n.d

n.d

n.d
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Regulacion de los vehiculos.

Control telematico de infracciones con el objetivo de aumentar el
grado de rotacion y disminuir la ilegalidad.

Promocién de estudios de factibilidad para la gestion de la
demanda con el objetivo de evaluar la diferenciacion horaria de n.d
distribucion y aprovisionamiento y escalonamiento por zonas.
Pruebas piloto de Estafetas de paqueteria en locales publicos,

n.d

reparto nocturno y microplataformas logisticas en aparcamientos. nd
Limitacion de la circulacion de vehiculos pesados (>16 toneladas de q
PMA) con el objetivo de reducir el entorpecimiento del trafico. -
Gestion de la Organizacion de la gestidn de la movilidad. n.d
Movilidad Fomento de medidas de coche compartido (Car-pooling y Car- n.d
Sharing) que disminuyan el nimero de vehiculos en circulacién. '
Desarrollo de normativas que prevean una movilidad mas eficiente q
y sostenible. n-
Fomento de la Redaccién de Planes de transporte al centro de
trabajo con el objetivo de racionalizar la movilidad y fomentar el nd

transporte publico y el transporte colectivo y modos no
motorizados.

Fomento de la realizacién de Estudios de Evaluacién de la
Movilidad Generada vy desplazamiento a grandes centros
comerciales y de ocio existentes y a nuevos desarrollos, con el n.d
objetivo de racionalizar la movilidad y fomentar el transporte
publico colectivo y los modos no motorizados.

Vinculacion de la licencia de apertura de nuevos grandes Centros
de trabajo, Centros comerciales y de ocio, asi como de grandes
equipamientos publicos a la redaccién de un Estudio de Evaluacion
de la Movilidad Generada.

n.d

Reparto modal

En la redaccion del PMUS de Murcia no se actualizaron las cifras de reparto modal de la ciudad,
aparecen solo las del periodo previo a la redaccién del plan (afio 2009) y se marcaron objetivos
de reparto modal, tal y como se observa en el siguiente grafico, por lo que no se puede apreciar
la evolucion del mismo:

Reparto Modal Murcia

m 2009 srem==== Objetivo del PMUS
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El vehiculo privado es el modo de transporte mas utilizado en Murcia con un 54%, los modos no
motorizados (peatdn y bici) alcanzan el 34% y el transporte publico un 11,4%. Al no disponer de
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datos mas reciente de reparto modal, no se puede valorar la evolucién de la movilidad en
Murcia, sin embargo si se aprecia que los objetivos del PMUS son muy ambiciosos.

Transparencia
El PMUS de Murcia se encuentra disponible en la web del Ayuntamiento de Murcia® ().

En dicha pagina solo se puede descargar el documento relativo al PMUS, no hay mas
informacion relacionada con la movilidad en la ciudad.

Se ha contactado con la Concejalia de Hacienda y Contratacién asi como con la Oficina
Municipal de la Bicicleta, tanto por mail como por teléfono, sin respuesta.

Observaciones

e El ayuntamiento ofrece la ciudadania poca informacién en cuanto a movilidad en su pagina
web, en la que solo aparece el documento del PMUS.

e Murcia goza de un Plan Director de la Bicicleta, (PDBM) aprobado en el afio 2010. Unos de
los ejes principales del PDBM es la creacién y puesta en marcha de la Oficina Municipal de la
Bicicleta, dependiente del Servicio ALEM, Agencia Local de Energia y Cambio Climéatico de la
Concejalia de Medio Ambiente, quien se encarga de la correcta implementacion de dicho
Plan, Murcia dirige ademas la Red Espafiola de Ciudades por la Bicicleta 2011-2015.

e EI PMUS se estructura en unos capitulos iniciales de objetivos y directrices sin justificacién
previa y los siguientes capitulos incluyen el diagndstico, el nuevo modelo de movilidad, las
actuaciones a desarrollar, etc. de cada eje estratégico. Resultando un documento
complicado de valorar donde no aparece definido el estado actual de la movilidad en
conjunto. Ademas la forma de presentar dichos ejes estratégicos no es homogénea,
dificultando su lectura y valoracién.

e La valoracion econdmica es muy confusa, aportando precios de partidas muy concretas
pero no un presupuesto por medida o por eje estratégico, esto solo aparece en alguno de
los ejes estratégicos, tampoco aporta un cronograma o priorizacién de las actuaciones.

e EIPMUS no recoge medidas de participacién ciudadana ni la fase de participacion durante la
elaboracion del plan.

e En Murcia, uno de los problemas principales es la dispersién de sus nucleos debido a la
gran presencia de pedanias y a la caracteristica morfologia de la Huerta de Murcia, que
provoca una falta de compactacién en el tejido urbano. Por ello, sera necesario ahondar
en criterios urbanisticos y politicas DOT. Aunque no depende del ayuntamiento una de
las batallas principales es la barrera del ferrocarril a su paso por el sur de la ciudad.
También es necesario plantear ejes de transporte publico preferentes, mas alld del
tranvia.

4.1.7. Palma de Mallorca

Caracteristicas generales

Palma es capital de Mallorca y la ciudad méas poblada de la isla con 409.661 habitantes en una
superficie de 208,63 Km?, lo que hace de Palma una ciudad con una densidad poblacional elevada de
1.948,39 Hab. /km?. La evolucién de la ciudadania de Palma arroja un perfil econémico menor y/o un
envejecimiento acusado.

8 https://www.murcia.es/documents/11263/532202/PMUS+13-01-2014.pdf
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El turismo es la principal actividad econdmica, toda su economia depende, directa o indirectamente
de las actividades turisticas en la mayor de las islas baleares. Las industrias de hoteleria se
encuentran entre las primeras de Espafia y del mundo. Las zonas que concentran mayor nimero de
turistas son la Playa de Palma y el centro de la ciudad.

Palma presenta un indice de motorizacion muy elevado, 741,11 vehiculos por cada 1.000 habitantes
segln datos de 2017, y en aumento. No se dispone del indice de movilidad.

Caracteristicas generales del PMUS

El PMUS de Palma de Mallorca fue elaborado en el afio 2014 con financiacién del proyecto
CIVITAS DYN@MO. Dicho Plan tiene un horizonte temporal de 2014 — 2020 (6 afios) y una
dotacién presupuestaria de 51,78 millones de euros para su implementacion.

Programas y medidas
A continuacién se detallan los programas y medidas planificadas en el PMUS de Palma. No se
dispone de informacion sobre la ejecucion de cada una de ellas.

L1: Disponer de una red de Definir y desarrollar la red basica para peatones. Criterios n.d.
peatones adaptada y segura  morfoldgicos y de gestidn que la regulan.
Aumentar el nimero de calles peatonales n.d.
Revisar los criterios de ocupacién de la via publica n.d.
Definir funcionalmente las distintas zonas de prioridad peatonal n.d.
Permeabilizar peatonalmente la red basica de vehiculos n.d.
Aplicar el plan de accesibilidad n.d.
L2: Promover un transporte Ampliar el servicio de transporte a la demanda. Sl
publico cémodo y accesible Reestructurar las lineas a Son Espases y Son Llatzer n.d.
Reorganizar el servicio de transporte publico a la Universidad NO
Mejorar el servicio de transporte publico del corredor de Llevant n.d.
Incrementar la red de carriles bus S
Desarrollar el sistema de priorizacién semaférica para la EMT NO
Mejorar la intermodalidad funcional y tarifaria S
Mejorar las aplicaciones de informacién al usuario del autobus S|
Mejorar la accesibilidad y el equipamiento en las paradas En
proceso
L3: Integrar el uso de la Definir y desarrollar la red de itinerarios ciclistas n.d.
bicicleta en la Ciudad Mejorar la sefializacion informativa de la oferta ciclista n.d.
Mejorar la intermodalidad de la bicicleta con otros modos n.d.
Implantar aparcamientos de bicicletas en los centros de actividad n.d.
terciaria y equipamientos
Reservar espacios para bicicletas en los aparcamientos municipales n.d.
Ampliar el sistema de bicicleta publica Sl
Promover la bicicleta como modo asociado al acceso a los centros n.d.
escolares
L4: Regular el uso de la moto  Sefializar nuevos estacionamientos de motos n.d.
y evitar las fricciones con Ofertar plazas para motos con tarifa reducida en aparcamientos n.d.
otros modos municipales
Incrementar el nimero de zonas con “avanza motos” n.d.
Redaccion de medidas estratégicas de gestidn de la moto n.d.
L5: Disuadir y gestionar la Definir y desarrollar la red basica de vehiculos. Criterios n.d.
movilidad no esencial en morfoldgicos y de gestion que las regulan.
coche Transformar el frente maritimo en una via urbana n.d.
Estudiar la pacificacion de algunas vias de la red principal de trafico n.d.

Impulsar y promover el transporte escolar n.d.




Analisis de Movilidad en Ciudades NEOPOLITAN - 2019 atomon

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

Promover el car-pool y el car-sharing n.d.
Ampliacién y mejora de los sistemas de gestidn de los ACIRE n.d.
Redefinir el sistema de corones tarifarias, maximas duraciones de n.d.
estacionamiento y horario de la ora
Controlar el fraude en las tarjetas de residentes y el incumplimiento n.d.
de la maxima duracién del estacionamiento de la ora
Ampliar el drea regulada en zonas de significativa actividad terciaria n.d.
Estudiar nuevos aparcamientos fuera de la calzada en suelo publico. n.d.
Aplicar nuevas tecnologias en el control de la disciplina de n.d.
aparcamiento
Habilitar nuevos aparcamientos disuasorios n.d.
Implantar sefializacion variable de aparcamientos en via publica y n.d.
en aplicativos de movil
L6: Regular y ordenar la Optimizacion de las zonas de carga y descarga n.d.
distribucion de mercancias Estudiar la implantacién de instrumentos tecnoldgicos que n.d.

permitan el control de la maxima
duracién de estacionamiento en las zonas de carga y descarga, el
estado de ocupacion, etc.

Estudiar el establecimiento de una tarjeta especifica para n.d.
auténomos y comerciantes.

Establecer un sistema de vigilancia especifico de las zonas de carga n.d.
y descarga no incluidas en el dmbito ORA

Potenciar la DUM nocturna y silenciosa n.d.
Optimizar la ¢/d en centre ciutat: distribucion con vehiculos n.d.

eléctricos en Centre Ciutat, consignas, cargas/descarga
perimetrales, etc.

L7: Mejorar el nivel de Implantar un autobus lanzadera que conecte el Puerto con el NO

servicio de la movilidad Centro

turistica Reestructurar el servicio de bus turistico para que cubra la planta n.d.
hotelera.
Revisar el sistema de reservas para el estacionamiento de n.d.
autobuses turisticos y discrecionales
Mejorar la sefializacion de orientacidn de la red bésica de vehiculos n.d.
Mejorar la sefializacion de orientacidn para peatones (incluyendo el n.d.
direccionamiento a elementos de transporte como autobus o taxi)
Vincular la informacion turistica con la de la movilidad n.d.
Implantar una tarjeta turistica que incluya el transporte publico n.d.
Permitir a los turistas que utilicen el sistema de bicicleta publica n.d.
Potenciar el taxi-tour n.d.
Adaptar la localizaciéon de las paradas de taxi a la demanda de n.d.
ocio/turistica y mejorar su sefializacién

L8: Disminucién de la Promover el uso de vehiculos ecolégicos en el transporte publico n.d.

contaminacién generada por urbano

los vehiculos Considerar criterios ecoldgicos en la renovacion de la flota de n.d.
vehiculos municipales y empresas adjudicatarias de contratos de
servicio
Establecer criterios ambientales para autorizar nuevos modelos de n.d.
taxi
Incentivar la utilizacién de vehiculos poco contaminantes en la n.d.
carga y descarga de mercancias
Tarificacion de la ORA en base a criterios medioambientales n.d.
Ampliar y regular la localizacién de puntos de recarga eléctrica n.d.
Instalar pavimento sonoreductor en la red basica n.d.
Promover el uso de vehiculos ecoldgicos en el transporte publico n.d.

urbano
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L9: Coordinar el urbanismo Desarrollar la normativa que regula la realizacion de estudios de n.d.
con las necesidades de movilidad generada
movilidad Establecer reserva de espacio para bicicletas en los nuevos edificios n.d.
Establecer dotaciones de aparcamiento no residencial en funcion n.d.
de la oferta de transporte publico
Incrementar la dotacién de aparcamiento residencial en zonas de la n.d.
ciudad con menor dotacién de cobertura de aparcamiento fuera de
calzada
L10: Impulsar habitos de Dar continuidad a la mesa de la movilidad como instrumento de n.d.
movilidad mas sosteniblesy  participacion y seguimiento del plan
seguros a través de la Realizar procesos de caminos escolares seguros en todos los n.d.
participacion, concienciacién = centros educativos
e informacion Conseguir que la movilidad sostenible sea un objetivo prioritario en n.d.
todos los dmbitos de la administracién
Realizar campafias de promocién de habitos de movilidad n.d.
sostenible
Promover la realizacién convenios con empresas y grandes centros n.d.
atractores de viaje para la promocién de la movilidad sostenible
Realizacion y aplicacién del plan de seguridad vial local NO
Reparto modal

En la redaccion del PMUS de Palma fue analizado la participacién de cada modo de transporte
en la ciudad en tres escenarios diferentes: actual, tendencial y futuro.

Evolucién del reparto modal - Palma de Mallorca

= 2001 ®m2009 m 2013 s=muannn Escenario tendencial  =======: Objetivo del PMUS
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Los datos obtenidos del reparto modal en la ciudad de Palma de Mallorca son muy positivos,
aunque el vehiculo privado tiene una presencia muy fuerte, esta va disminuyendo de manera
considerable a favor de los modos mas sostenibles de transporte. Tanto la movilidad peatonal
como en transporte publico se aproximan a los objetivos marcados por el PMUS.
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Indices de transparencia

El PMUS de Palma de Mallorca esta disponible en MobiPalma, la web que tiene habilitada en
Ayuntamiento de Palma para todas las noticias, proyectos y tramites relacionados con la
movilidad y transporte en la ciudad.?

Se ha intentado contactar en varias ocasiones por teléfono e email con el drea de movilidad
pero no se ha obtenido respuesta.

Observaciones

e Palma es una de las ciudades espafiolas con mayor indice de motorizacidn, superando la
media espafiola y europea.

e E|l PMUS de Palma de Mallorca es un documento muy completo que incorpora un
andlisis, diagnostico y propuestas de todos los aspectos que forman parte de la
movilidad y todos los modos.

e El andlisis y diagndstico de la movilidad en el drea contiene datos de mucha utilidad
para poder hacer propuestas realistas.

e |a web MobiPalma creada por el Ayuntamiento ofrece un buen servicio a la ciudadania
aunando toda la informacion relativa al transporte y la movilidad en la ciudad.

e Destaca la apuesta de la ciudad por el modo ferroviario urbano, si bien los indices de
uso del Metro de Palma son todavia muy reducidos. No obstante, se espera una mejora
tras la electrificacion de toda la red de SFM.

e En movilidad peatonal, excepto en el centro histérico, hay mucho por hacer aun, al
contar con muy pocas zonas peatonales.

4.1.8. Pamplona

Caracteristicas generales

Pamplona con 199.066 habitantes es a la ciudad mas poblada y capital de la Comunidad Foral de
Navarra. Se extiende a ambas orillas del rio Arga y por ella discurren otros dos rios, el Elorz y el
Sadar, y ocupa una superficie de 25,098 km®.

Es la ciudad centro sobre el que bascula el &rea Metropolitana de Pamplona, estando aglutinados
los municipios pertenecientes en el organismo de la Mancomunidad de la Comarca de
Pamplona, con competencias en materia de transporte publico urbano, gestion de aguas vy
residuos urbanos.

Respecto a la movilidad, el indice de motorizacidn de la ciudad es de 621,15 Veh/1.000
habitantes y no se dispone de indice de movilidad.

Caracteristicas generales del PMUS

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible de la Comarca de Pamplona se redacté en 2007 y el
horizonte temporal es de diez afios (2008-2018). Con un presupuesto de ejecucién de
51.250.000%€.

En la actualidad se encuentra en proceso de participacion ciudadana el nuevo Plan de Movilidad
Urbana de la Comarca. Su redaccion y desarrollo ha sido coordinado por la Mancomunidad de la

9 http://www.mobipalma.mobi/es/pla-mobilitat-urbana-sostenible-pmus/
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Comarca de Pamplona en convenio con Gobierno de Navarra y los Ayuntamientos y su
realizacion se encuentra dentro del Plan Estratégico 2017-2030 de la Mancomunidad.

Programas y medidas
A continuacién, se detallan los programas y medidas planificadas en el Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de la Comarca de Pamplona:

Modos no
motorizados

Transporte
publico

Ordenacion de
Tréfico

Aparcamiento

Gestién de la
movilidad

Distribucién de
mercancias y
vehiculo privado
Comunicacion,
divulgaciény
marketing
Nuevos
desarrollos
urbanisticos

Gestién de
flotas de
vehiculos
limpios

NM1. Red peatonal de dmbito

NM?2. Red ciclista de la Comarca de

NM3. Areas 30 de prioridad peatonal

NM4. Aparcamientos de bicicletas

NMS5. Sistema de préstamo y alquiler de bicicletas

NM6. Eliminacién de barreras para personas con MR

TP1. Carriles bus en los municipios de la Comarca

TP2. Mejora de la cobertura del transporte urbano

TP3. Mejora de la accesibilidad e infraestructura en paradas

TP4. Coordinacion de servicios y gestion tarifaria con los
aparcam. Disuasion
TF1. Gestion del viario en la corona comarcal

TF2. Tratamiento de intersecciones

TF3. Programa de reduccion del ruido en el viario
TF4. Plan de seguridad vial

AP1. Regulacién del aparcamiento en superficie (OTA)
AP2. Nuevos aparcamientos en Comarca de Pamplona
AP3. Aparcamientos de disuasion

AP4. Aparcamiento en poligonos industriales y centros de
trabajo

AP5. Directrices aparcamiento de personas con movilidad
reducida.

GM1. Planes de movilidad a los centros de trabajo

GM2. Planes de movilidad a los centros escolares

GM3. Formacion por la movilidad sostenible y seguridad vial
en las escuelas

GM4. Planes de movilidad a las dos universidades

DM1. Homogeneizacion de la normativa de carga y descarga
DM2. Aparcamiento de pesados en medio urbano

COM1. Plan de comunicacion ciudadana
COM?2. Seguimiento y aceptacién ciudadana del PMUS

NDU1. Recomendaciones para la urbanizacion sostenible de
los ND

NDU2. Planes de accesibilidad en TP en los ND

VEH1. Adquisicién de vehiculos limpios por Administraciones
y concesionarios de servicios

VEH2. Adquisicién de vehiculos limpios por particulares y
empresas

VEH3. Programa coche de uso compartido (car sharing)

S
En proceso
En proceso

S

NO

S

S

n.d

S

S

n.d
n.d
n.d
n.d
NO
n.d
S

n.d

n.d

NO
n.d

n.d

n.d
n.d

n.d
S
n.d

n.d
n.d
n.d

S

NO
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Aunqgue no se dispone de informacién completa de las medidas que se han ejecutado en el
marco del PMUS de Pamplona, de la informacion disponible se puede observar que se ha
puesto el énfasis en los aparcamientos de integracién con el transporte publico, en el fomento
del vehiculo eléctrico (con subvenciones por su adquisicién), en comunicacidén y concienciacion
y en movilidad no motorizada (bici y peatén), pero en especial en el fomento del transporte
publico, con medidas como: aparcamientos de integracién, mejora de la accesibilidad a paradas
e implantacién de carriles reservados.

Reparto modal
La evolucion del reparto modal se representa en el siguiente gréfico:

Reparto modal Pamplona
m 1997 m2007 (PMUS) 2013
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Destaca el elevado porcentaje de desplazamientos a pie (42%) que se realizan, pero tan elevado
en el reparto como los viajes que se llevan a cabo en vehiculo privado (41,10%). Respecto a la
evolucion, el porcentaje de habitantes que se usan el transporte publico desciende
notablemente, casi un 6%, en el periodo de 2007-2013. EI PMUS vigente no contemplaba un
reparto modal objetivo, no asi el nuevo que lo sitla para el afio 2030 en 50% desplazamientos
en modos no motorizados, 30% en vehiculo privado y 20% en transporte publico.

Indices de transparencia

El PMUS de la Comarca de Pamplona vigente, no se encuentra disponible de manera facil en la
pagina de la Mancomunidad. Se localiza tras una busqueda en un buscador, pero no tiene un
espacio determinado o contexto del mismo en la web.

. . .7 e . s
El nuevo Plan cuenta con un espacio'®, donde se encuentra informacién Util para la ciudadania

sobre los objetivos y avances de redaccion del PMUS. Se encuentra también los distintos
informes sobre las jornadas de participacién ciudadania, asi como el Plan de Participacion

10 www.participartepmus.es/
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Ciudadana, transversal durante el desarrollo del PMUS. Se trata de un espacio muy completo y
util para el ciudadano.

Observaciones

e El| Plan de Movilidad Urbana Sostenible de la Comarca de Pamplona, aborda un gran
numero de dmbitos de actuacidn que otorgan una vision transversal de la movilidad. En
la fecha de redaccion del plan, 2007, es novedoso la inclusién de planes de Participacién
Pulblica y de nuevo modelos, como el Car Sharing.

e Todos los programas cuentan con indicadores que permiten el seguimiento y evaluacién
del plan de manera sistematizada, estableciendo un escenario objetivo a medio y largo
plazo.

e Debido a la extensidn y magnitud del plan, carece en algunos dmbitos de concrecién
elevada de las medidas, sigo que fundamentan una linea a seguir, con la idea de
desarrollar Planes municipales de movilidad, asi como planes especificos. Debido a esta
extension, la falta de graficos o material visual en algun caso dificulta la lectura del
documento.

e Pamplona cuenta con un centro urbano muy amble con el peatén, es muy “caminable”,
pero tiene como retos la politica de la bicicleta y la integracién tarifaria.

4.1.9. Santiago de Compostela

Caracteristicas generales
Santiago de Compostela es la capital de Galicia, y la centralidad mas importante de su regién,
con una poblacion de 96.405 habitantes.

Destaca el fendmeno de despoblacién de la capital debido a los elevados precios de la vivienda
en favor de sus municipios colindantes como Milladoiro, Bertamirdns, Cacheiras, Sigiieiro, Brion
o Ames, los cuales presentan en los ultimos afios un gran crecimiento demografico. Especial
relevancia reviste por tanto su drea metropolitana, ya que se calcula que cada dia entran en
Santiago el doble de los habitantes de derecho.

La extensién municipal de Santiago abarca una superficie de 223 km?, contando con 29
parroquias rurales si bien la mayoria de la poblacion reside en el nucleo principal, con un
tamafio de 35 Km?. La densidad poblacional es de 438,20 Hab./km?. Cuenta con un casco antiguo
que es Patrimonio de la Humanidad por la Unesco desde 1985. La ciudad es destino de los
cientos de miles de peregrinos de todo el mundo que cada afio realizan el Camino de Santiago.

La ciudad presenta una orografia marcada por desniveles entre las diferentes zonas urbanas.

Es la tercera ciudad de Galicia en cuanto a poblacién, economia y actividad por detrds de A
Corufia y Vigo. Su actividad econdmica se centra en el sector servicios, con el 80% de los
trabajadores empleados en este sector.

El nimero de viajes por habitante (indice de movilidad) es de 3,05. Y presenta un indice de
motorizacién de 460 vehiculos por cada 1.000 habitantes.

Caracteristicas generales del PMUS
Santiago cuenta con un Plan de Movilidad Urbana Sostenible redactado en 2011, para el
horizonte temporal 2011 — 2018 (8 afios), con una dotacidn presupuestaria de 1.978.280 €.



http://www.participartepmus.es/
http://www.participartepmus.es/

Anaélisis de Movilidad en Ciudades NEOPOLITAN - 2019 al-omon

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

Programas y medidas
A continuacion se detallan los programas y medidas planificadas en el PMUS de Santiago. No se
dispone de informacion sobre la ejecucion de cada una de ellas.

Programa 1: Planificacién de la M1: Presentacién del PMUS del Area Metropolitana NO
movilidad sostenible de Santiago de Compostela
M2: Firma del Pacto por la Movilidad S|
M3: Campafias de Sensibilizacion en Centros n.d.
Educativos
Programa 2: Mejora del uso del M4: Adecuacion de la zona de intercambio modal En
transporte colectivo urbano-interurbano proceso
M5: Reordenacion de las lineas de transporte publico NO
urbano
M6: Ejecucién de infraestructuras de apoyo al NO
transporte publico
M7: Mejora de la informacion sobre itinerarios y NO
horarios
Programa 3: Trafico y ordenacionde ~ M8: Fomento del coche compartido NO
la circulaciéon M9: Area de prioridad residencial en el ensanche NO
Programa 4: Integracién urbanistica - n.d.
Programa 5: Aparcamiento M10: Gestidon del aparcamiento en el complejo NO
hospitalario H.C.U. — Gil Casares
M11: Ampliacion y homogeneizacion de la zona S
O.R.A.
M12: Mejora de las condiciones de Park&Ride n.d.
Programa 6: Mejoras peatonales y M13: Cierre total del casco antiguo con la NO
ciclistas prohibicion del acceso motorizado a Prazifia de
Universidade y Praza Mazarelos
M14: Definicidn de areas de convivencia entre n.d.

modos motorizados y no motorizados

Reparto modal
En la redaccién del PMUS de Santiago se estudiaron las cifras de reparto modal de la ciudad en
el afio 2011, con el siguiente resultado:

% A Pie 45,1%
% Bicicleta 0,5%
% Transporte Publico (incluye autobds, 12%
metro, tranvia, tren de cercanias y taxi)

% Vehiculo privado (coche + moto) 42,5%

Destaca el importante porcentaje de personas que se desplazan a pie por la ciudad (45,15%),
superior al porcentaje que lo hacen en vehiculo propio (42,5%). No se dispone de informacion
relativa al reparto modal actual que permita conocer la evolucion a partir de la redaccion en
implantacion del PMUS.
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Indices de transparencia
El PMUS de Santiago de Compostela se encuentra disponible en la web del Concello de
Santiago'" . En concreto hay 3 documentos:

e Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Santiago (PMUS).

e Aportaciones al Plan de Movilidad Sostenible (PMUS): Resultados de las actuaciones de
participacién ciudadana.

e Aprobacién del estudio de movilidad de las actuaciones y recuperacion del espacio
publico en el dmbito de las calles Campifio de San Francisco y Costa de San Francisco.

Hay ademas disponible en internet un documento con el apartado relativo a la movilidad del
Plan Especial de la Ciudad Histérica de Santiago.

Ademas, se creé una web propia del PMUS™ en la que se explica la necesidad de la ciudad de
contar con un PMUS, los objetivos del mismo vy las propuestas que incluye, asi como noticias y
un apartado para aportaciones de la ciudadania. Aunque si bien es cierto es que los diferentes
apartados no tienen mucho contenido (dos noticias ni hay propuestas concretas)

No consta que se esté trabajando en la redaccion de un nuevo PMUS.

Se ha contactado con el drea de Espacios Ciudadanos, Derecho a la Vivienda, Movilidad y
Relaciones Vecinales del Concello de Vigo, tanto por email como por teléfono, sin respuesta.

Observaciones

e EI PMUS incorpora una descripcion de cada una de las medidas propuestas en formato
fichas, indicando el presupuesto asignado a cada medida, asi como un cronograma de
actuacion.

e Estd muy centrado en el transporte publico como eje principal del PMUS, dedicando
gran parte del diagndstico y contando con propuestas mas desarrolladas que para el
resto de aspectos medidas.

e Elanalisis y diagndstico asi como las medidas propuestas para el transporte publico son
muy completas.

e Se trata de un documento muy técnico que no se acompafia de una memoria o un
resumen ejecutivo claro y entendible para la ciudadania.

e Salvo las mencionadas medidas relativas al transporte publico, y las de aparcamiento, el
resto de medidas son poco concretas. Teniendo por tanto un alcance insuficiente en
cuanto a movilidad peatonal, ciclista, accesibilidad y participacion ciudadana.

e Es de destacar la importancia de la movilidad turistica en la ciudad de Santiago, debido
en su mayor medida a los peregrinos que llegan de hacer el Camino de Santiago, lo que
genera un elevado nivel de desplazamientos a pie en el centro.

e Es dificil encontrar informacién acerca de la movilidad en Santiago en prensa, redes
sociales, etc.

e Los grandes retos pueden ser la generaciéon de transporte preferente de transporte
publico y una mejora de conexién de los barrios. Asimismo, debido a su dispersion y la

11
http://www.santiagodecompostela.gal/casa concello/tramite.php?id t=285&txt=ser tr

afico&c=&Ig=cas

12 http://pmus.santiagodecompostela.gal
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de su area metropolitana, la integracidn tarifaria y la intermodalidad serian aspectos a
considerar.

4.1.10. Sevilla

Caracteristicas generales

Sevilla es la capital de Andalucia, y la ciudad mas poblada de la comunidad con 688.711 hab.,
con una gran area metropolitana, conformada por 46 municipios que aglutina mas del doble de
poblacion.

La ciudad estd ubicada en plena depresion y llanura aluvial del Guadalquivir, por lo que se
encuentra en un terreno muy llano y clima mediterrdneo agradable. Con una superficie de 140,8
Km?, y una densidad poblacional de 4.896,55 Hab./km?.

Gracias al patrimonio histérico y monumental, sus diversos espacios escénicos, culturales y sus
Fiestas de Primavera (Semana Santa y Feria de Abril), la ciudad es receptora de gran turismo
nacional e internacional. Siendo la cuarta ciudad espafiola mas visitada.

El numero de viajes por habitante (indice de movilidad) es de 1,95. Y presenta un indice de
motorizacién de 631,09 vehiculos por cada 1.000 habitantes.

Caracteristicas generales del PMUS

Sevilla cuenta con un Plan de Movilidad Urbana Sostenible redactado en 2012, para el horizonte
temporal 2012 — 2020 (8 afios). No obstante, no se trata de un PMUS concreto, sino mas bien
una declaracion de intenciones para los afios indicados, al no incorporar presupuesto,
cronograma, ni detalle de las actuaciones.

En 2017 se licitd la redaccion del nuevo PMUS de Sevilla que actualmente se encuentra en fase
de elaboracion de propuestas. De este nuevo y ambicioso PMUS que tiene un coste de 250.000
euros, solo se conocen datos de los resultados obtenidos en el analisis y diagndstico de la
movilidad en la ciudad.

Programas y medidas
A continuacion se detallan los programas y medidas planificadas en el PMUS de Sevilla de 2012.
No se dispone de informacion sobre la ejecucion de cada una de ellas.

EA1L. La circulacién rodada Jerarquizacion de la Red Viaria S|
Plan de Seguridad Vial S
Plan de Accesibilidad al Centro Histérico NO*

Aparcamientos: propuesta implantacién ORA:
e  ORA Nervién — Luis Montoto
e ORATorneo

e ORA BAMI
e  ORA Viapol Center S|
e  ORA Arenal
e ORA Remedios
e ORA José Laguillo
e  ORA Buhaira — San Bernardo — Nervién
e ORA Cartuja
EA2. El transporte publico Ampliacién de la red de carriles bici
e Avda. Alcalde Manuel del Valle — Efeso — Ada — S

Utrera Molina
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e Ronda del Tamarguillo, desde Utrera Molina a
Avenida La Paz

e SanJuan de Ribera — Doctor Fedriani

e Avda. Montesierra, desde Ronda del Tamarguillo
hasta SE-30

e Avda. de Andalucia desde Ronda del Tamarguillo
hasta SE-30

e Eduardo Dato, desde Luis de Morales hasta Gran
Plaza

e Avda. Kansas City, desde José Laguillo a Calle
Efeso

e Avda. La Borbolla desde Avda. Carlos V hasta
Cardenal Bueno Monreal

e (Carlos V—Enramadilla —Ramon y Cajal

e Cardenal Bueno Monreal

e Ronda intermedia de Triana — Lopez de Gomara —
Santa Fé — Virgen de Lujan

e  Paseo de las Delicias

Red de Intercambiadores:

e 19nijvel: San Bernardo, Plaza de Armas, Prado de
San Sebastian y Pablo de Olavide S

e 29nijvel (urbanos): Puerta de Jerez, Puerta Osario
y Puerta de la Macarena

EA3. La movilidad no motorizada La red de itinerarios peatonales de acceso al centro

N

histdrico ©
La movilidad en bicicleta Sl

EA4. Educacion vial Centros escolares Sl

Sevilla practicamente ha completado su plan de movilidad, por lo que ha comenzado la
redaccion de un nuevo plan. Los programas de transporte publico y educacion vial se han
ejecutado al 100% y segun la informacién disponible faltan medidas como: la red de itinerarios
peatonales de acceso al centro histérico y el plan de accesibilidad que estéd en ejecucién.

Medidas ejecutadas del PMUS de Sevilla
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

EA1. Circulacion rodada

EA2. El transporte publico

EA3. Movilidad no motorizada

EA4. Educacion vial

Reparto modal
Las cifras de reparto modal han variado entre el PMUS de 2012 y el PMUS que se encuentra en
redaccion actualmente, como puede apreciarse en el siguiente grafico:
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Indices de transparencia
Si bien el PMUS de Sevilla de 2012 se encuentra disponible en la red, no es facil de encontrarlo
al no estar disponible en ninguno de los portales del Ayuntamiento de Sevilla. Ha sido
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3,8%
0,0%

o)

n13,

encontrado sin embargo en la web de la Asamblea Ciclista de Sevilla “A Contramano”:

Durante los emails y llamadas intercambiados con la Direccién General de Movilidad del
Ayuntamiento de Sevilla, compartieron el documento del PMUS 2012 original, asi como el
documento de avance del PMUS 2017 publicado el 26 de abril en El Diario de Sevilla™

Observaciones

El PMUS de 2012 es mds una declaracion de intenciones que un Plan de Movilidad
propiamente dicho en tanto que se queda en un proyecto con lineas generales tanto en
el diagndstico como en la generacién de propuestas, sin llegar a detallar cada uno de
estos aspectos.

No contiene presupuesto de cada una de las actuaciones propuestas y programa
temporal o cronograma.

Hay dos aspectos principales que aparecen redactados con mayor detalle: el
aparcamiento (contiene una propuesta de implantacion ORA con indicacion de zonas,
plazas, etc.) y la red de carriles bici a ejecutar.

No obstante, muchas de las propuestas que incorpora, aunque genéricas la mayoria de
ellas, han sido llevadas a cabo en los Ultimos afios.

Ello queda latente en el cambio que poco a poco viene produciéndose en la ciudad
gracias a la apuesta por la bicicleta y la creacion de itinerarios peatonales, acompafiado

13

14

www.acontramano.org/dmdocuments/plandetrafico.pdf

https://www.diariodesevilla.es/2019/04/25/PMUS.pdf?hash



http://www.acontramano.org/dmdocuments/plandetrafico.pdf
https://www.diariodesevilla.es/2019/04/25/PMUS.pdf?hash
http://www.acontramano.org/dmdocuments/plandetrafico.pdf
https://www.diariodesevilla.es/2019/04/25/PMUS.pdf?hash
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de la regulacién del aparcamiento y una mejora de la oferta de transporte publico
(autobus, metro, tranvia y cercanias).

e Parece que la elaboracion del PMUS 2017 se estd dilatando en el tiempo mas de lo
inicialmente planificado.

e Sevilla, si bien ha tenido un gran impulso de la movilidad sostenible desde 2007, se
puede considerar que hay acciones por realizar:

o No hay plataformas reservadas para el autobus desde los barrios.

o También como gran reto estd el desarrollo del transporte urbano ferroviario,
comparada con ciudades similares como Valenciao Bilbao, Sevilla presenta un
gran atraso.

o Los barrios periféricos, en algunos casos, presentan baja movilidad peatonal.

e Destacan actuaciones en materia de urbanismo tactico en algunos puntos de la ciudad.

4.1.11. Valencia

Caracteristicas generales

Con una poblacién de 791.413 Hab. es la tercera ciudad y drea metropolitana mas poblada de
Espafia, por detrds de Madrid y Barcelona. Cuenta con una densidad de poblacién de 5.877,56
Hab./km?>.

La ciudad de Valencia presenta unas caracteristicas territoriales muy positivas de partida, con
una estructura de ciudad tipica mediterrdnea y una alta densidad de usos y funciones en el
territorio, distribuidos de manera uniforme, que permiten situar los patrones de movilidad
claramente dentro de parametros de sostenibilidad que son objetivo en muchas otras ciudades
europeas de nuestro entorno.

La ciudad esta situada a orillas del rio Turia, en la costa levantina de la peninsula ibérica, justo
en el centro del golfo de Valencia, ocupa una superficie de 134,65 Km”. En la actualidad la
economia de la ciudad se centra en los servicios, no obstante, la ciudad mantiene una base
industrial. El indice de motorizacidn es de 609,67 Veh/1.000 hab.

Su casco histérico es uno de los mas extensos de Espafia, con aproximadamente 169 Ha. vy
gracias a su patrimonio histérico y monumental y sus diversos espacios escénicos y culturales la
convierten en unas de las ciudades con mayor afluencia de turismo nacional e internacional de
todo el pais.

Caracteristicas generales del PMUS

El PMUS de Valencia se publicé en 2016, aunque su redaccion data de 2013. El horizonte
temporal no se especifica en el plan, mas alld de corto, medio y largo plazo. El presupuesto
total es de 210,2 M€£.

Programas y medidas
A continuacion se detallan los programas y medidas planificadas del PMUS de Valencia:

Programas de Intervencion peatonal Creacion de 6 grandes itinerarios de
preferencia peatonal principales y 2 itinerarios S|
complementarios.

Plan Centro de mejoras peatonales. Sl
Actuaciones puntuales estratégicas. S|
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Identificacion y  potenciacién  de las
centralidades de barrio.

Definicion de ejes multifuncionales vy
estructuracion de “supermanzanas”.
Intervenciones en Ciutat Vella. S
Incremento de los niveles de seguridad en los

n.d

En estudio

desplazamientos a pie. e

Implantacién de los caminos escolares. S
Programas de fomento de uso de la Continuacién con el desarrollo de la red de 5|
bicicleta vias ciclistas.

Mantenimiento y mejora de la red existente. S

Favorecer intermodalidad con la bicicleta. En proceso

Actuaciones contra el robo de la bicicleta. En estudio
Programas de mejora del transporte Priorizacion de la circulacién del transporte en S|
publico superficie en la ciudad.

Reordenacion y nuevo disefio de la red de i

autobuses de EMT Valencia.

Mejora de los niveles de accesibilidad de la red NO

de autobuses.

Mejora de la informacién y conocimiento

S

sobre la red de autobuses.

Integracion efectiva de MetroBus en la ciudad. En estudio

Mejora de la intermodalidad. n.d
Programas de regulacién del trafico Jerarquizaciony reordenacion del trafico. En proceso
privado Plan Centro de circulacién. NO

Calmado de tréfico en los barrios de la ciudad. En proceso

Reorganizacion del espacio de

estacionamiento. En proceso

Actuacion en puntos de déficit de plazas de

cargay descarga. nd
Programas y propuestas horizontales Profundizar los aspectos de la gestién de la

movilidad con la ayuda de las nuevas n.d

tecnologias de la informacion.

Comunicar y promover la movilidad sostenible. S

Descarbonizar el sistema de transportes. n.d
Reparto modal

El PMUS de Valencia incluye el reparto modal en el afio de redaccién (2012), pero desde la
Agencia Municipal de la Bicicleta se han facilitado los datos del reparto modal del afio 2018, por
lo que se puede ver la evolucién en los Ultimos afios:
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Evolucién del reparto modal - Valencia

W 2012 (PMUS) 2018

48,2% 0%

23,4% 21,8% 236%  21,5%

4,7% 4,8% I 1,4%
L
* .

ﬁlﬁ ﬁ) m B Otros

'y Y

Se observa una evolucion positiva de la movilidad peatonal, que alcanza el 50,5% del reparto
modal, esto es debido entre otras medidas a la creacién de 33.000 m? de zonas peatonales
entre 2015y 2018 en la ciudad de Valencia. Se comprueba también que la apuesta que se estd
haciendo por la bicicleta estd dando sus frutos, ya que presenta una evolucion positiva y alcanza
el 4,8% del reparto moda. Otro aspecto positivo a destacar es la disminucién de la utilizacién del
vehiculo privado, que desciende hasta el 21,5%. Como aspecto negativo es destacable la
disminucion en el uso del transporte publico que baja desde el 23,4% al 21,8% en 2018.

Transparencia
El PMUS de Valencia se encuentra disponible en la web de movilidad del Ayuntamiento de
Valencia® . En dicha pagina se pueden encontrar los siguientes documentos:

e Plan de movilidad urbana sostenible de Valencia.

e Plan Director de Seguridad Vial.

e Ordenanzas: Ordenanza de Circulacion, Ordenanza de Aparcamientos, Reglamento de
la EMT y Reglamento Regulador del Servicio de Auto-Taxis y Auto-Turismos.

La web de movilidad aporta mucha informacion atil al ciudadano y al planificador. Cuenta con
noticias, enlaces a la EMT y a la Agencia de la bicicleta, estan disponibles ademas los mapas de
trafico y las imdgenes en tiempo real de las cdmaras del centro de gestion de tréfico.

Se ha contactado con el Coordinador General del Area de Movilidad Sostenible y Espacio
Publico que nos remitié a la Coordinadora de la Agencia Municipal de la Bicicleta y la respuesta
ha sido positiva, tanto por mail como por teléfono, aportando datos de interés para el presente
estudio.

Observaciones
e Se ha hecho una gran apuesta por la bicicleta, tanto en infraestructura como en
servicio. Se han ejecutado 156 km de vias ciclistas en calzada y 45 km de vias
compartidas bici/coche.

15 http://www.ayto-
valencia.es/ayuntamiento/trafico.nsf/vPortadasTituloAux/Portada?opendocument&lang=1&niv
el=1



http://www.ayto-valencia.es/ayuntamiento/trafico.nsf/vPortadasTituloAux/Portada?opendocument&lang=1&nivel=1
http://www.ayto-valencia.es/ayuntamiento/trafico.nsf/vPortadasTituloAux/Portada?opendocument&lang=1&nivel=1
http://www.ayto-valencia.es/ayuntamiento/trafico.nsf/vPortadasTituloAux/Portada?opendocument&lang=1&nivel=1
http://www.ayto-valencia.es/ayuntamiento/trafico.nsf/vPortadasTituloAux/Portada?opendocument&lang=1&nivel=1
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e Recientemente se ha redactado (2019) una Ordenanza de movilidad aprobada con gran
polémica, que entrara en vigor en mayo de 2019. Habran 630 km de calles 30 que
supondran el 64,3% de red viaria sobre los 980 km totales que tiene Valencia. También
habran 6 km de Calles a velocidad méax. 20 km/h, 89 Km de peatonal y 18 km de
ciclocalles. En la actualidad y hasta que entre en vigor la ordenanza hay 27 Km de
velocidad max. 30.

e la ciudad cuenta con una tasa de ocupacién de suelo para empresas de alquiler de
coche.

e Actualmente estdn experimentando con puntos de concentracidon de carga para la
distribucidn urbana de mercancias, de manera que la distribucién en las ciudades se
haga con modos mas sostenibles.

e Aligual que Malaga, la ciudad empieza a posicionarse como Smart City.

e Valencia cuenta con un trasporte publico colectivo relativamente bueno y completo en
sistemas ferroviarios, si se compara con ciudades similares en tamafio como Sevillg,
Malaga o Zaragoza. Su transporte colectivo es mas asimilable a ciudades como Bilbao.

e Valencia cuenta con un darea metropolitana importante, lo que condiciona sus
desplazamientos diarios.

e Al igual que en otras ciudades analizadas, la movilidad turistica reviste especial
relevancia.

e Un aspecto a estudiar de cara a una posible mejora, es la actual dotacion de
aparcamientos regulados.

4.1.12. Zaragoza
Caracteristicas generales

Zaragoza es la quinta ciudad mas poblada de Espafia con 666.880 habitantes repartidos en una
superficie de 973,78 Km? (92 mas extenso de Espafia) lo que indica una cifra de densidad
poblacional de 682,84 Hab./km?. Caso la totalidad de su poblacién se concentra en los 75 Km?
del nucleo principal. Es ademas la cuarta ciudad espafiola en actividad econémica.

Se asienta en el valle del Ebro, en el punto en el que desembocan los rios Huerva y Gallego, los
cuales también atraviesan la ciudad. El terreno es bastante llanoy el clima es semiarido.

Zaragoza dispone de una primera linea de cercanias, un servicio de transporte metropolitano
por autobus, una linea de tranvia, un sistema de transporte urbano con 47 lineas, un sistema de
bicicleta publica y un servicio de transporte turistico en barco.

El nimero de viajes por habitante (indice de movilidad) es de 2,8. Y presenta un indice de
motorizacién de 523,63 vehiculos por cada 1.000 habitantes.

Caracteristicas generales del PMUS

La ciudad de Zaragoza redactd un PMUS en el afio 2004, que fue aprobado en 2006, para el
horizonte temporal 2004 — 2015, con un presupuesto de 258,5 millones de euros para esos 11
afios.

Recientemente, se ha redactado un nuevo PMUS, en 2018, que ha sido aprobado en 2019. Este
PMUS contempla una bateria de medidas a implantar en el horizonte temporal 2018 — 2026 por
un importe total de 929.900.111 €.
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Ambos planes son muy complementarios ya que si bien el primero de ellos hace mayor énfasis
en las propuestas centradas en el transporte publico, en el segundo PMUS se incluyen nuevas
formas de movilidad y se estudian aspectos transversales que ayudan a mejorar la ciudad en las

ciudades.

Programas y medidas

A continuacion se detallan los programas y medidas planificadas en el PMUS de Zaragoza de

2004:

Vias Peatonales

Red Ferroviaria

Estaciones de intercambio

Tranvia-metro y autobuses

Aparcamiento

Integracion tarifaria
Bicicletas

Calidad del servicio

Programa de creacion de zonas ambientales en la que
calmar el trafico (“Zonas 30”)

Programa de itinerarios peatonales

Programa de restriccion de acceso a zonas del centro
urbano para vehiculos motorizados.

Dotacidn ferroviaria, en ancho ibérico, a PLAZA mediante
via que enlazard con la actual linea Madrid-Zaragoza en
dos puntos, con conexién en ambos sentidos: entre las
estaciones de Grisén (mas hacia Madrid de la derivacion
a la factoria de General Motors) y Plasencia de Jalon, por
un lado, y entre el apeadero de Utebo-Monzalbarbay la
estacion de Zaragoza-Delicias, por el otro.

Desaparicion de la estacion ferroviaria de La Almozara y
construccion de una estacidn, apoyada en la via pasante
citada anteriormente, en PLAZA, desde la que se
efectuardn derivaciones hacia la zona de naves de la
plataforma logistica.

Construccion de una estacion de mercancias en PLAZA.
Construccion de una estacién (apeadero) de alta
velocidad en la ronda exterior de la linea de Alta
Velocidad para que puedan parar trenes que, en
principio, se pudieran disefiar como directos entre
Madrid y Barcelona.

Estacion Intermodal de Delicias

Terminales urbanas

Propuesta de red de tranvia-metro ligero

Propuesta de red autobuses urbanos

Propuesta de red autobuses suburbanos y comarcales
Propuesta de red de carriles bus

Aparcamientos de disuasién de apoyo a la red de
cercanias

Aparcamientos disuasiéon de apoyo a la red de autobuses
Aparcamientos de disuasién de apoyo a la red de
transporte colectivo y de apoyo peatonal

Bicicletas y motocicletas

Aplicacién de un Sistema Tarifario Integrado en el Area
Red Urbana

Red Interurbana

Elaboracidn del Manual de Identidad

Guias del sistema

Identificacién de autobuses

Sistemas de comunicacién, de informacion y atencion al
cliente

Sistemas electrénicos de informacion

S
S
NO

S

S

S

NO

S
S
S
S
S
S

Sl
NO
S

n.d
En curso
Sl
n.d
Sl
n.d
Sl

Sl
S
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Programa de identificacién de paradas S|
Programa de proteccién de paradas Sl
Programa de accesibilidad a paradas S
Taxi-minibus Taxi a la demanda NO

Reparto modal

La ciudad de Zaragoza ha realizado diversos estudios de mercado en los ultimos afios, lo que
permite conocer la evolucién del reparto modal. Para ello, se han tomado las cifras del PMUS
2004, los resultados de la encuesta domiciliaria de 2007 vy las encuestas del PMUS de 2018,
realizadas en 2017.

Evolucién del reparto modal - Zaragoza
2004 m2007 ®2017

60%

51%

0,
>0% 46%

40%

30%
30% 28% 28%
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5%

0,
0% 1% 3%

Cﬁ) m B Otros

0%

Resalta el aumento de los desplazamientos a pie que se produce en 2007 con respecto a 2004,
suponiendo el 50% del total de desplazamientos, que lamentablemente no puede sostenerse en
el tiempo, disminuyendo en 2017, aunque sin llegar a los valores anteriores. Es igualmente
destacable la importancia que van ganando los desplazamientos en bicicleta que pasan de 0% a
2,9% en 13 afios, asi como la reduccidn de los desplazamientos en vehiculo privado.

Con el transporte publico ocurre algo similar a los desplazamientos a pie, aunque a la inversa. Se
produce una reduccién de los desplazamientos en transporte publico en 2007, recuperandose
en 2017 aunque sin volver a los valores iniciales. Esto puede ser indicativo de que las personas
qgue han dejado de usar el transporte publico lo han hecho para pasar a usar la bicicleta o ir
caminando.

Transparencia

Los dos Planes de Movilidad Urbana Sostenible redactados por el Ayuntamiento de Zaragoza
estan disponibles en su web de manera muy detallada, separando el documento por capitulos
para que sea mas agil que leer un documento de muchas pdginas. El PMUS de 2004 puede
descargarse aqui: http://www.zaragoza.es/ciudad/movilidad/memoria.htm, y aqui el de 2018:

https://www.zaragoza.es/sede/portal/movilidad/plan-movilidad/#docu



http://www.zaragoza.es/ciudad/movilidad/memoria.htm
https://www.zaragoza.es/sede/portal/movilidad/plan-movilidad/#docu
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Ademas de los documentos resultados del diagnodstico vy las propuestas, también se incorporan
los resultados de las actividades de participacién ciudadana llevadas a cabo, asi como espacio
para la consulta publica.

Es destacable que la documentacion esta disponible en formato audio para garantizar que
personas ciegas también puedan conocerlo.

Observaciones

e Esindicativo de la preocupacion de la ciudad de Zaragoza por la movilidad el hecho de
que disponga de dos PMUS en los ultimos afios.

e Sj bien el PMUS de 2014 es muy completo y detallado, se centra principalmente en las
propuestas de transporte colectivo, al ser un Plan de Transporte Intermodal, realizado
en colaboracion con el Consorcio de Transportes de Zaragoza. El PMUS de 2018 viene a
completar el plan anterior, ampliando el andlisis y las propuestas a nuevos aspectos y
nuevas formas de movilidad.

e Ambos son documentos de gran calidad de manera separada, pero de manera conjunta
son una herramienta valiosisima para gestionar y liderar la movilidad del municipio.

e E| diagndstico del PMUS de 2018 no aporta informacién sobre los avances realizados
con respecto al PMUS anterior.

e Segun el Informe Anual de Indicadores de 2017 elaborado por Ebrdpolis, la Asociacion
para el Desarrollo Estratégico de Zaragoza y su Entorno, la ciudad ha mejorado en los
Ultimos afios su red de equipamientos, la movilidad urbana y los registros
medioambientales. Los indicadores son los mejor valorados.

e |a reorganizacién del sistema de transporte publico de la ciudad tras la puesta en
servicio de la linea 1 de tranvia ha supuesto cambios importantes en los hdbitos de
movilidad.

e Actualmente el autobus registra casi tres cuartas partes de los viajes en transporte
publico mientras que el tranvia asume casi una cuarta parte del total.

e Por su parte, la extension de la red de carril-bici y el sistema Bizi han potenciado en los
ultimos afilos modelos de movilidad sostenibles como la bicicleta y, recientemente, los
patinetes eléctricos, que se encuentran en el centro de un debate social sobre su
incorporacion segura y eficiente en el viario publico.

e Todos estos cambios han llevado a una reduccidn del nimero de vehiculos privados en
el centro de la ciudad.

e No obstante, cabe todavia avanzar en la mejora de las opciones de intermodalidad entre
modos para potenciar el uso del transporte publico, en especial bus-tranvia. Punto que
se aborda de manera destacada en el nuevo Plan de Movilidad Sostenible de Zaragoza.

e Zaragoza se ha caracterizado siempre por la calidad y el elevado nivel de uso de su
transporte publico colectivo en autobus. Pese a que su apuesta por el modo ferroviario
urbano (tranvia) es relativamente reciente y a ser una ciudad con baja densidad
poblacional, ello no sido impedimento para que el transporte en autobus tenga un lugar
preferente en los desplazamientos, lo que resulta excepcional.

e De los andlisis realizados se detecta quizds la necesidad de impulsar el uso del vehiculo
eléctrico.
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CONSULTORIA DE MOVILIDAD

4.2 Andlisis Comparativo

4.2.1. Contenido y evaluacion del PMUS

Para evaluar el nivel de compromiso en materia de movilidad sostenible de las ciudades mas
representativas de Espafia se ha revisado su planificacion estratégica, analizando tanto el
contenido de los PMUS como valorando dichos contenidos.

La matriz de alcance refleja el contenido del PMUS, diferenciando entre:

e Programas y/o medidas entre las que se incluyen: movilidad peatonal, bicicleta,
transporte publico, etc.

e Alcance: Este apartado recoge otras consideraciones que se deben contemplar en los
planes de movilidad como son: perspectiva de género, presupuesto, participacion
ciudadana, etc.

Una vez revisado el alcance o contenido de cada uno de los planes de movilidad, se ha realizado
una valoracién del desarrollo de dicho contenido a partir de los siguientes criterios:

e Indicadores de impacto o evaluacion de la medida.
e Actuaciones concretas dentro de la medida.

e Planos y/o informacion gréafica.

e Presupuesto y/o cronograma.

e C(Calidad.

La matriz de desarrollo refleja dicha valoracién, puntuando de 1 a 5 en funcién del cumplimiento
de cada criterio de valoracion.
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Programas/Medidas del PMUS
Movilidad peatonal

Movilidad ciclista

Transporte publico colectivo
Movilidad en moto

Servicio del taxi

Nuevos modelos de movilidad colaborativa

Accesibilidad a todos los modos de

transporte

Accesibilidad Universal
Intermodalidad

Trafico y circulacion

Aparcamientos

Distribucion urbana de mercancias

Seguridad Vial

Energias limpias

Nuevas Tecnologias

Transporte turistico y discrecional
Participacion Ciudadana

Sector privado en planificacion movilidad
Urbanismo/Planificacion del territorio
Normativa
Alcance PMUS
Movilidad de Género Diagndstico

Medidas

Presupuesto

Cronograma de actuaciones

Indicadores de seguimiento

Participacion Ciudadana

Albacete
X
X
X

Barcelona
X

X X X X X X

X X X X X X X X X X

>

Bilbao
X

> X X X X X X > <X X X X

< X

X X X X X X

MATRIZ DE ALCANCE
Madrid Malaga
X X
X X
X X
X X
X X

X
X X
X X
X X
X X
X X
X X
X X
X
X X
X X
X X
X

X
X X
X X
X
X X
X

Murcia
X

X X X X X X

X X X X X X X X

Palma
X

X X X X X X

X X X X X X X X X X X X X

*En el caso de Zaragoza el nuevo PMUS aprobado en 2019 incluye todos los aspectos que se han contemplado en la evaluacién.

Pamplona
X
X
X

Santiago
X
X
X

> X X X

Sevilla
X
X
X

<X X X X

Valencia
X
X
X

X X X X

<X X X X

Zaragoza*
X
X
X

X X X X
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Programas/Medidas

Movilidad peatonal

Movilidad ciclista

Transporte publico colectivo

Movilidad en moto

Servicio del taxi

Nuevos modelos de movilidad colaborativa

Accesibilidad a todos los modos de transporte

Accesibilidad Universal
Intermodalidad
Trafico y circulacion
Aparcamientos
Distribucion urbana de mercancias
Seguridad Vial
Energias limpias
Nuevas Tecnologias
Transporte turistico y discrecional
Participacion Ciudadana
Sector privado en planificacion de la
movilidad
Urbanismo/Planificacion del territorio
Normativa
Movilidad de Género Diagndstico
Medidas
Presupuesto
Cronograma de actuaciones
Indicadores de seguimiento
Participacién Ciudadana

VALORACION (Nota maxima: 130)

NOTA (sobre 10)

Albacete

O O 0O 00O ORFRrNOOODODOONEFk W

o N

O O O o o o

11
0,85

Barcelona

(OSSO S e C 2 B O R R RE RNV G R

[@RIE N

U v~ O D

102
7,85

Bilbao

A 01 OO U bwWwUviun O BN U

o O

~ 00U OB

87
6,69

MATRIZ DE DESARROLLO
Madrid Mélaga
4 4
5 4
4 4
3 2
3 3
4 0
4 3
3 3
4 4
5 4
5 4
3 4
3 3
3 0
4 3
3 3
4 4
4 0
0 3
2 4
0 4
1 0
5 0
0 0
5 5
0 0
81 68
6,23 5,23

Ciudades
Murcia Palma de
Mallorca
4 5
4 5
4 5
1 4
3 2
1 3
3 4
4 2
3 4
4 3
5 5
5 4
3 3
2 4
2 4
0 4
0 3
2 2
0 3
3 2
0 0
0 0
3 1
0 0
5 5
0 2
61 79
4,69 6,08

Pamplona

AP OOWRDDERANNWWOOAM™SIMNSSLN

o

A DNMNOuUvUOOo

65
5,00

Santiago

OO OO0 O0OO0OP~rkFEr MO WWOOU Www

o O

N Wb U OO

40
3,08

*En el caso de Zaragoza el nuevo PMUS aprobado en 2019 incluye todos los aspectos que se han contemplado en la evaluacién, con una valoracién total de 10.

Sevilla

O N OO OOF BANWOOOOO WWwWWw

o O

O O O o o o

21
1,62

Valencia

O Wk W WNWRSDPMULOEFEL OOoONUUL Ul uy

N W

w Ul - U1 O K

66
5,08

Zaragoza

oOUVooooo Vo uul Ll o L1o U Lt nn

o O

ULl o o

65
5,00



Andlisis de Movilidad en Ciudades NEOPOLITAN - 2019

En cuanto al alcance de los planes de movilidad, destacan aquellos PMUS que superan el 70% de
los contenidos analizados, siendo el caso de las siguientes ciudades: Madrid, Palma de Mallorca,
Barcelona, Bilbao, Mélaga y Murcia. También es destacable el caso de la ciudad de Albacete,
cuyo PMUS no alcanza el 30% de los contenidos.

Alcance de los PMUS

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

Albacete
Barcelona

Bilbao

Madrid

Mélaga

Murcia

Palma de Mallorca
Pamplona
Santiago

Sevilla

Valencia

Zaragoza

El siguiente grafico muestra la valoracidon (nota sobre 10) de los contenidos de los PMUS,
obteniéndose las siguientes conclusiones:

e Las ciudades con PMUS de mayor calidad (nota superior a 5) son: Barcelona, Bilbao,
Madrid, Palma de Mallorca, Malaga y Valencia.

e las ciudades con PMUS de menor calidad (nota inferior a 5) son: Albacete, Sevilla,
Santiago de Compostela y Murcia.

Valoracién del contenido de los PMUS

0,00 1,00 2,00 3,00 4,00 5,00 6,00 7,00 8,00 9,00 10,00

Albacete
Barcelona

Bilbao

Madrid

Malaga

Murcia
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Santiago

Sevilla

Valencia

Zaragoza
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4.2.2. Estado de la movilidad sostenible en las ciudades

En este apartado se realiza una comparativa del estado de la movilidad en las ciudades
analizadas a partir de los indicadores obtenidos.

indice de movilidad
El indice de movilidad es un indicador que mide el nimero de viajes que realiza una persona al
dia. En el siguiente grafico se muestran los indices de movilidad de las ciudades analizadas:

indice de Movilidad

Zaragoza
Valencia
Sevilla
Santiago
Pamplona
Palma de Mallorca
Murcia
Mélaga
Madrid
Bilbao
Barcelona
Albacete

0 0,5 1 1,5 2 2,5 3 3,5
N2 Viajes/Hab.

La media se sitla en torno a 2,4 viajes/habitante y se puede comprobar que las ciudades con
mas desplazamientos por personas (superando dicha media) son Santiago, Bilbao y Zaragoza.
Por otro lado, la ciudad con menos desplazamientos por persona es Madrid, con 1,28
viajes/habitante.

indice de motorizacién
La media del indice de motorizacidon de las ciudades analizadas es de 592,59 veh/1.000 Hab. Por
debajo de la media se sittan las ciudades de Madrid, Sevilla, Bilbao y Zaragoza. Con valores muy
elevados destacan Palma de Mallorca (741,11) y Murcia (701,45). El siguiente grafico muestra la
comparativa realizada:

(ndice de motorizacién

Zaragoza
Valencia
Sevilla
Santiago
Pamplona
Palma de Mallorca
Murcia
Malaga
Madrid
Bilbao
Barcelona
Albacete

0 100 200 300 400 500 600 700 800
M Veh/1.000 hab.
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Presupuesto previsto en el PMUS

La mayoria de las ciudades analizadas, incorporan un presupuesto en sus planes de movilidad,
no asi las ciudades de Albacete, Malaga, Murcia y Sevilla. En el resto de casos, el presupuesto
destinado a movilidad por habitante es muy dispar, la media se sitla en 183,68 €/hab. Las
ciudades que mds dinero invierten en movilidad por habitante son Zaragoza, Valencia y
Barcelona, en el extremo opuesto destaca el caso de Santiago con 20,52€/Hab.

Presupuesto PMUS/ Habitante

Zaragoza
Valencia
Sevilla
Santiago
Pamplona
Palma de Mallorca
Murcia
Malaga
Madrid
Bilbao
Barcelona
Albacete

0 100 200 300 400 500
W £/Hab.

Reparto modal

Resulta complicado realizar una comparativa del reparto modal a partir de datos ya existentes
pues las fechas de realizacidén de los planes de movilidad no coinciden, ademas hay ciudades
gue han aportado datos mas recientes. Sin embargo, por homogeneizar de alguna manera esta
comparativa se han tomado los datos de reparto modal en la fecha de realizacion del PMUS o la
mas préxima al intervalo de tiempo entre 2006 y 2014:

Reparto modal

M Peaton M Bicicleta ® Trasporte Publico ® Vehiculo privado  m Otros
41,9%  17% 21,6% 34,3%
Zaragoza
Valencia
Sevilla
Santiago
Pamplona
Palma de Mallorca
Murcia
Mélaga
Madrid
Bilbao

Barcelona

Albacete

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%
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41,9%
1,7%

21,6%

34,3%

Analizando los datos relativos al reparto modal que se incluyen en los planes de
movilidad (excepto en el caso de Albacete) se puede comprobar como las ciudades con un
mayor peso de los modos sostenibles de transporte son Bilbao, Valencia, Barcelona, Madrid y
Zaragoza, entre ellas se destacan los siguientes aspectos positivos:

e En Bilbao destacan los desplazamientos a pie con un 61,8% del reparto modal.

e En vehiculo privado en Bilbao solo cuenta con un 11,4%, un valor muy bajo comparado
con el resto de ciudades.

e Tanto en Barcelona como en Madrid (ciudades de mayor tamafio) la utilizacién del
transporte publico es muy elevada, 39,3% en Barcelona y 42% en Madrid.

e Zaragoza y Valencia poseen valores muy similares, los desplazamientos peatonales
suponen cerca del 50%, el transporte publico supera el 20%, el uso de la bicicleta es
bastante mayor en Valencia (5%) y los desplazamientos en vehiculo privado se situan
entre el 23,6% en Valencia y el 27,9% en Zaragoza.

Entre las ciudades con peor reparto modal, destacan los casos de Murcia, Palma de Mallorca,
Malaga, Santiago y Sevilla, con un porcentaje de participacion del vehiculo privado superior a la
media de las ciudades analizadas.

Después de realizar un primer repaso de indicadores generales se ha realizado una comparativa
de los indicadores que finalmente se han podido recopilar de manera generalizada para las
ciudades. Estos indicadores se muestran por tematicas para facilitar su lectura.

Peaton

Para la obtencion del indicador de movilidad peatonal se ha seguido la siguiente metodologia: Se
ha partido de la base de datos Open Street Maps para el calculo de los indicadores peatonales
recogidos en abril de 2019. Se ha tomado la longitud total de la calles peatonales definidas
usando la etiqueta de open street maps "highway=pedestrian", mientras que la longitud total es
la suma de las calles peatonales y las calles catalogadas de uso residencial o urbano con la
etiqueta highway=residencial, obteniendo de este modo el porcentaje total de calles urbanas de
la ciudad que se encuentran peatonalizadas.

El promedio de vias peatonalizadas es de 9,45%. Cuatro son las ciudades que sobrepasan
holgadamente esta media: Valencia, Bilbao, Sevilla y Barcelona, mientras que la ciudad de Palma
de Mallorca es la que presenta un valor mas bajo, con algo mas del 2% de vias peatonales, tal y
como se comprueba en el siguiente grafico:
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Areas peatonales

Zaragoza
Valencia
Sevilla
Santiago
Pamplona
Palma de Mallorca
Murcia
Malaga
Madrid
Bilbao
Barcelona
Albacete

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16% 18% 20%

Bicicleta
Se han obtenido dos indicadores que muestran la oferta en cuanto a movilidad ciclista: red
ciclista (Km vias ciclistas/Km?.) y sistema de bicicleta publica (n2 bicis publicas/1.000Hab.).

La media del indicador de red ciclista se sitia en 0,83 Km de vias ciclista / Km?. Destacan las
ciudades de Barcelona, Pamplona, Sevilla, Murcia, Madrid, Bilbao y Valencia con una longitud de
vias ciclistas muy superiores a la media. Ciudades como Malaga, Santiago o Palma de Mallorca se
sitan muy por debajo de la media en cuanto a dotacién de red ciclista.

Red ciclista

Zaragoza
Valencia
Sevilla
Santiago
Pamplona
Palma de Mallorca
Murcia
Malaga
Madrid
Bilbao
Barcelona
Albacete

1,8

Km / Km2
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Teniendo en cuenta la dotacidon del sistema de bicicletas publicas se puede obtener el indicador
ndmero de bicicletas pudblicas por cada 1.000 habitantes. Se han incluido las ciudades de
Pamplona y Albacete, aunque en la actualidad sus sistemas no estan operando por problemas
con la concesién.

*Los sistemas de bicicleta publica de Pamplona y Santiago de Compostela se encuentran actualmente
suspendidos desde otofio de 2018.

Sistemas de bicicleta publica

Zaragoza
Valencia
Sevilla
Santiago
Pamplona
Palma de Mallorca
Murcia
Mélaga
Madrid
Bilbao
Barcelona
Albacete

0,00 1,00 2,00 3,00 4,00 5,00
Ne bici / 1.000 Hab.

La medida de estos sistemas de bicicleta es de 1,82 bicis/1.000 Hab. Se observa como por
encima de la media destacan los casos de Sevilla, Barcelona y Valencia, con un nimero elevado
de bicicletas a disposicion de los ciudadanos, por otro lado, las ciudades de Madrid, Pamplona
Palma de Mallorca o Malaga presentan valores bajos de dotacion de sus sistemas de bicicleta
publica.

Transporte publico
Para el analisis comparativo de la oferta de transporte publico urbano, se ha partido de dos
indicadores que muestran la cobertura del sistema:

e Numeros de paradas de transporte publico / Km?
e NuUmero de paradas de transporte publico / 1.000 Hab.




Andlisis de Movilidad en Ciudades NEOPOLITAN - 2019

Paradas de Transporte Publico

Zaragoza i
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La media del nimero de paradas por superficie se sitlia en 12,46 paradas/Km?. Por encima de
este valor se encuentran las ciudades de Madrid, Barcelona, Pamplona y Santiago. Muy por
debajo de la media destacan los casos de Murcia y Malaga y Albacete.

La media del nimero de paradas por poblacién se sitla en 2,15 paradas/1.000 Hab. Por encima
de este valor se encuentran las ciudades de Santiago, Madrid y Palma de Mallorca. Por debajo de
la media destaca el caso de Murcia con 0,33 paradas/1.000 Hab.

Taxiy VTC
Al sector del taxi, parte integrante del sistema de transporte publico de las ciudades, se le une
hoy dia las VTC (vehiculo de transporte con conductor) y del nimero de licencias de ambos
sistemas se puede obtener un nuevo indicador: licencias de taxi y VTC por cada 1.000
habitantes.

La medida de taxis en las ciudades analizadas se sitla en 2,69 licencias taxi/1.000Hab. Destacan
las ciudades de Madrid, Malaga, Barcelona, Sevilla, y Palma de Mallorca con una mayor oferta de
servicio de taxi. Por debajo de la media destaca el caso de Albacete con 0,62 licencia de taxi por
cada 1.000 habitantes.

Analizando el nimero de licencias de VTC por ciudades, se observa como la media es de 0,55
licencias VTC/1.000Hab. Destacan las ciudades de Malaga, Madrid y Barcelona con un nimero de
licencias superior a la media obtenida y en el extremo opuesto, las ciudades de Albacete y
Bilbao con menos de 0,1 licencias de VTC por cada 1.000 Ha.
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Licencias Taxiy VTC
-
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Se han obtenido los puntos de recarga de vehiculo eléctrico de cada ciudad. La media obtenida
es de 0,11 puntos de recarga/1.000 Hab. Se comprueba como las ciudades de Barcelona y
Pamplona presentan un mayor nimero de ellos, alcanzado los 0,29 puntos de recarga por cada
1.000 Hab. También por encima de la media se sitdan las ciudades de Bilbao, Madrid, Santiago y
Sevilla. La ciudad con menor dotacién de puntos de recarga es Albacete, con 0,047.
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Aparcamiento

Se ha obtenido el dato del nimero de plazas de aparcamiento reguladas en superficie, con el
gue se obtiene el indicador n? plazas reguladas por cada 1.000 habitantes. La media obtenida es
de 26,33 plazas reguladas/1.000 Hab.

Las ciudades con mayor regulacién del aparcamiento son Madrid, Bilbao, Barcelona y Palma de
Mallorca, con una menor regulacion del estacionamiento destacan las ciudades de Malaga,
Valencia y Sevilla, tal y como se muestra en el grafico siguiente:

Aparcamiento
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0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

B NQ plazas reguladas/1.000 hab.

Accidentalidad

Del informe anual de la DGT se pueden extraer los datos de accidentalidad por provincias en los
ultimos afios, asi tomando los accidentes en vias urbanas por cada 1.000 habitantes se obtiene
el siguiente grafico para el horizonte temporal 2011/2017:

Accidentalidad
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Se observa como la ciudad con una mayor accidentalidad es Barcelona, en Santiago se ha
aumentado mucho el nimero de accidentes desde 2014, también se observa un aumento en las
ciudades de Murcia, Palma de Mallorca y en Sevilla hasta 2015 cuando comienza a disminuir.
Zaragoza, Pamplona y Madrid son las ciudades con menor numero de accidentes por cada 1.000
Habitantes.

Indicadores ambientales
Los indicadores ambientales obtenidos e incorporados en la comparativa han sido dos:

e Los niveles altos de ruido afectan negativamente a la ciudadania, por encima de lo
recomendado, pueden provocar dolor de oidos, de cabeza, estrés, etc. El trafico es uno
de los motivos de niveles elevados de ruido en las ciudades. Como indicador se ha
calculado el porcentaje de poblacion expuesta a niveles de ruido superiores a los
valores recomendados por la OMS, es decir, superiores a 65dB.

e Porcentaje de poblacidon sometida a emisiones de diéxido de nitrégeno (NO,) superiores
al valor limite anual (VLA). Como fuente se han utilizado los datos contenidos en el
informe: “Evaluacién de la calidad del aire en Espafia, Aflo 2018” del Ministerio para la
transicion ecoldgica.

Indicadores Ambientales

Zaragoza

Valencia

Sevilla

Santiago
Pamplona

Palma de Mallorca
Murcia

Mélaga

Madrid

Bilbao

Barcelona

Albacete

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

B % poblacién expuesta a niveles de ruido superiores a la recomendacién de la OMS (65 dB)

B % poblacién sometida a emisiones de NO2 superiores a lo recomendado

Barcelona es la ciudad mas ruidosa de las doce ciudades analizadas, esta en las primera posicion
con un 45,40%. En torno al 25% de poblacién expuesta a niveles elevados de ruido se
encuentran las ciudades de Zaragoza, Albacete y Malaga. Por el contrario, las ciudades mas
silenciosas son Murcia y Madrid con menos de un 5% de poblacidén expuesta a niveles de ruido
superiores los recomendados por la OMS.
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La situacion de la calidad el aire muestra en 2017 que el valor limite anual, se registraron
superaciones en siete zonas, se producen en grandes ciudades Madrid y alrededores, Barcelona
y alrededores, Granada y su drea metropolitana, y Bilbao y su entorno debido a su estrecha
relacion con el tréfico. Sin embargo, en 2018 la ciudad de Bilbao y alrededores mejora esta
situacion logrando no superar el valor limite anual. Por lo tanto, dentro del andlisis comparativo
realizado y tomando como referencia los datos del afio 2018, solo las ciudades de Madrid y
Barcelona superan el VLA de NO,. En concreto el 33% de la poblacion de Barcelona se encuentra
sometida a emisiones de NO, superiores al VLA, en Madrid el 17% de la poblacion se encuentra
sometida a emisiones de NO, superiores al VLA.

Peticiones de Greenpeace a las ciudades en materia de movilidad

Las ciudades de Albacete, Barcelona, Madrid, Pamplona, Santiago, Sevilla y Valencia han llegado a
una serie de compromisos en materia de movilidad con Greenpeace en el marco de ciudades
Neopolitan.

La siguiente tabla muestra los compromisos alcanzados vy el nivel de desarrollo de los mismos:

Declaracién como “Ciudad 30” en todo el
casco urbano
Aprobacion de un Plan de pacificacion en

No se ha declarado

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible

Albacete . . - ¢
todo el casco urbano que ademas de incluye la creacion de un Area Peatonal
limitar la velocidad, logre un incremento Centro. Es una buena noticia, pero
de la marcha a pie y en bicicleta. insuficiente para pacificar la ciudad.
Conexion de los dos tramos del TRAM por DISSEIVIES G2 ) RECISIR el L el G
I — Pleno, se de§bloqgfean las Fareas de
proyecto y ejecuciéon pendientes
Barcelona .
La puesta en marcha del proyecto piloto que
Aumentar el nimero de “supermanzanas” incluye 9 islas en el Ensanche y que libera el
en la ciudad de Barcelona 70% del espacio que ocupan los vehiculos
motorizados es una muy buena noticia y un
ejemplo a seguir.
Consideramos que aunque se ha aplicado
alguna medida puntual como el radar de
tramo, no se ha cumplido con el objetivo del
Antes del verano de 2018 comenzar al proyecto, ya que no se ha producido la
menos con la modificacién de las vias reconversion fisica de esta autopista urbana
urbanas como la A5, Paseo Delicias... (ni de otras). Estariamos mas ante cambios
superficiales y visibles pero que no son
suficientes para mejorar la calidad de los
residentes en esta zona.
Madrid Antes de 2019 anunciar que se limita la

velocidad de manera permanente a 70
km/h en la M30

Implementar la APR centro

Comenzar la realizacién del plan del Paseo
de la Castellana antes de enero de 2019
Implementar un Protocolo 2 mucho mas
restrictivo para el siguiente pico de

No se ha cumplido a pesar del compromiso
de inmediatez en su aplicacion.

Se ha puesto en marcha “Madrid Central”.
Consideramos esta medida como muy
positiva.

El plan estd hecho, no asi su calendario de
ejecucion.

Se ha aplicado
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Pamplona

Santiago de
Compostela

Sevilla

Valencia

contaminacion

Prohibir los coches diésel dentro de
Madrid para 2024

Declaracién como “Ciudad 30”

Hacer efectivas las 32 medidas propuestas
que el Ayuntamiento presenté en enero
de 2017 en su plan de Actuaciones de
Movilidad Sostenible

Remodelacion de la Avenida Pio XIl
apostando por el transporte sostenible y la
priorizacién del peaton.

Pacificacidn de las otras cinco grandes
avenidas que atraviesan la ciudad, como la
de Baja Navarra

Implementar medidas que desincentiven
el tréfico de paso y de agitacién en el
Ensanche (peatonalizaciones, cambios de
sentido o zonas de prioridad vecinal)
basandose en el consenso logrado entre
comerciantes, agentes sociales y vecinos
gue han apoyado el reciente plan de
calmado en el Ensanche.

Elaborar un calendario de implantacién de
medidas a ejecutar en 2019, derivadas de
las lineas estratégicas plasmadas en el
Plan de Mobilidade

Mejorar los planes de movilidad vy el
Plan de Accion Para el Climay la
Energia Sostenible (PACES) para
proteger la calidad del aire.
Recuperar el Plan Centro, cuyo
funcionamiento fue positivo mientras
estuvo implantado, reduciendo el
numero de vehiculos en la ciudad.

Aumento de carriles bici.

Reduccidn del trafico en el centro de la
ciudad y creacién de Zonas de bajas
emisiones

El Plan A estipula que desde el 1 de enero de
2025 no podrdn circular coches sin distintivo
ambiental.

Alo largo de 2019 se aplicard esta medida a
través de la nueva ordenanza de movilidad,
aungue de forma progresiva y condicionado
a un Plan de Ejecucién (Plan Pamplona
Ciudad 30)

No se han puesto en marcha

En marcha

No se ha puesto en marcha

Se han producido avances con las
remodelaciones de algunas calles donde se
ha ampliado el espacio destinado al peaton,
pero estos cambios han sido de caracter
muy aislado y aun existen calles donde el
ancho de las aceras es insuficiente.

Aungue el calendario como tal no se ha
elaborado, si se han puesto en marcha
medidas concretas, como la implantacion de
la Zona 30 en el ensanche de la ciudad y la
instalacion de una red reducida de
plataformas avanzadas de espera para
bicicletas.

Ninguna de las peticiones se ha puesto
en marcha.

No se ha puesto en marcha, a pesar de
que la infraestructura sigue instalada.

Valencia ha cumplido su compromiso de
aumentar el nimero de carriles bici en la
ciudad.

La ciudad de Valencia disfruta de una
reduccion del 15% del tréfico rodado en el
centro, lo que se considera un muy buen
avance en materia de movilidad sostenible y
ha adoptado un Protocolo de medidas en
episodios de alta contaminacion.
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Las ciudades de Barcelona, Madrid, Pamplona, Santiago de Compostela y Valencia, han cumplido
la mayoria de sus compromisos, demostrando una apuesta decidida en materia de movildiad
sostenible. En el caso de Albacete se han realizado avances en la buena direccién, pero se
requiere un mayor impulso para completar los compromisos suscritos. Tan solo Sevilla ha
ignorado los retos propuestos, desaprovechando la oportunidad para mejorar la calidad de vida
de sus habitantes.

o S o N Retamos a diez ciudades a tomar distintas medidas
‘ ecolégicas seglin su tamafio. Este es el resultado:

70

SOSTENIBLES
NUESTRAS
CIUDADES?

Albacete

i

Gestiéon de

residuos y

economia
circular

Movilidad
Alimentacién urbana
saludable y | ecolégica y
sostenible sostenible

Barcelona

Pamplona

Santiago de Compostela

Zaragoza
Leyenda: cCumple el reto sostenible de Greenpeace? N‘P
B Apuesta decidida Avances insuficientes GREE EACE—

B oportunidad perdida Ciudad no retada en este tema #TuCiudadTuPlaneta
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5. Ranking

Una vez analizados los diferentes indicadores obtenidos para las ciudades objetos del presente
estudio, se procede a realizar una comparativa integral para la obtencion el indicador de
movilidad global.

Para ello, se establece una evaluacién de las 12 ciudades para cada uno de
los indicadores a modo de ranking, calificando con puntos del 1 al 12, donde
se valora con 12 puntos a la ciudad que mejor valor tenga en cada indicador,
y con 1 a la que peor. En caso de empate, se valoran con la misma nota.

Todos estos indicadores se agrupan por categorias, las cuales tienen una
ponderacién distinta en base a su importancia en la evaluacion de las
actuaciones en materia de movilidad sostenible de cada ciudad.

LAY LY LY R UL LY (LY (L

@

Asi, a continuacion se exponen las ocho categorias y sus pesos:

Alcance del PMUS
PMUS Calidad del PMUS 20%
Grado respuesta

Nivel actualizacion del PMUS

Peatén Areas peatonales 15%
. . Red ciclista
0,
Bicicleta F 15%
P TP/Km2
TP aradas.’ / m' ' 15%
Integracion tarifaria
Taxi-VTC Taxi/VTC 2,5%
indice Motorizacién
Coche Vehiculos eléctricos 7,5%

Aparcamiento regulado
% poblacion sometida a emisiones de NO2 superiores a lo
recomendado

Ambiental % poblacion expuesta a niveles de ruido superiores a la 20%
recomendacion de la OMS
Accidentalidad
Transparencia/Web

SEM

Participacion 5%

Total 100%

Estas son las calificaciones obtenidas por las diferentes ciudades en cada una de las categorias,
en total y de manera ponderada segun la relevancia y el peso de cada uno de los indicadores.
Las notas han sido obtenidas sobre 10 puntos.
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Categoria Albacete | Barcelona | Bilbao | Madrid | Malaga Murcia E‘LT;S: Pamplona | Santiago | Sevilla | Valencia | Zaragoza
PMUS 20% 3,3 7,5 8,3 7,4 7,4 4,3 6,1 3,1 2,8 3,8 5,8 5,1
Peatdn 15% 3,3 7,5 9,2 1,7 6,7 4,2 0,8 2,5 5,8 8,3 10,0 5,0
Bicicleta 15% 5,8 9,6 5,8 3,3 1,7 6,7 2,9 5,0 2,9 9,2 7,1 5,0
TP 15% 1,8 7,6 6,1 7,6 4,0 3,2 6,3 6,8 6,3 4,2 5,4 5,7
Taxi 2,50% 0,8 8,3 4,2 9,2 10,0 3,3 6,7 1,7 2,5 7,5 5,0 5,8
Coche 7,50% 3,1 8,3 8,3 8,9 1,9 2,8 4,2 6,1 7,2 4,4 4,2 5,6
Ambiental 20% 4,6 0,8 5,7 6,4 5,7 6,8 5,4 7,9 4,3 5,1 6,3 6,0
Participacion 5% 3,96 6,46 3,96 6,46 6,46 3,96 6,46 6,46 1,46 6,46 6,46 6,46
Media 3,34 7,02 6,45 6,37 5,48 4,40 4,86 4,95 4,16 6,12 6,28 5,58
Media ponderada 3,68 6,53 6,90 5,87 5,19 4,81 4,61 5,18 4,35 5,87 6,55 5,45
Nota Final 3,7 6,5 6,9 5,9 5,2 4,8 4,6 52 4,4 5,9 6,7 5,5

Con esto, obtenemos el ranking de las ciudades NEOPOLITAN 2019, donde Bilbao es la clara ganadora con un 6,9, seguido por Valencia y Barcelona. Aprobadas
igualmente pero con menor nota son las ciudades de Sevilla, Madrid, Zaragoza, Malaga y Pamplona. Suspendidas pero con mas de un 4 son las ciudades de
Murcia, Palma de Mallorca y Santiago, siendo la dltima la ciudad de Albacete con un 3,7:
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Bilbao
Valencia
Barcelona
Sevilla
Madrid
Zaragoza
Malaga
Murcia
Pamplona
Palma de Mallorca
Santiago

Albacete

Ranking ciudades Neopolitan 2019

TR ECER TR TOLRTILAET DRI AR OO ©,9

TR RO EATERRRRROAAROR RO 6,6

[T TR R ER RN RTOLER DRI RO O 6,5

59

59

5,5

M R R R ERTEERRARTNRO I 4,8
LTI ECRTTTRTRERTICATTRITRCERTICTIITRARTIUCCRTIIRCCRINUCCAT )
TR TR R RO 4,6
M 4,4

LR R R T R 3,7

Y en el podio se encuentran:

Valencia

Bilbao

5,2

Barcelona
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6. Conclusiones y Recomendaciones

6.1 Por ciudades

Albacete

El Plan de Movilidad de Albacete, consta Unicamente de un primer analisis técnico de la
situacion de la ciudad, pero no un desarrollo a partir de este andlisis de medidas u
objetivos a alcanzar por lo tanto es imposible evaluar su incidencia o utilidad para el
modelo de movilidad de la ciudad.

El diagndstico y analisis de la informacidn, es extenso y profundo, en algunos casos muy
técnico y falto de ilustraciones.

En la redaccion del PMUS de Albacete no se trabajé con cifras de reparto modal, ni se
proponen objetivos respecto el mismo a conseguir.

Distan desde la aprobacién del Plan, hasta la redaccion de un Plan de Accidn siete afios,
excediendo incluso el horizonte temporal planteado en el PMUS. Se intuye por lo tanto
que la informacién de partida de dicho Plan de Accidon no es la adecuada.

Barcelona

En PMU de Barcelona cuenta con una gran cantidad de propuestas, con una
fundamentacion y descripcion muy amplia desde una perspectiva técnica y social. La
informacién y propuestas estdan acompafiados de infografias y graficos lo que facilita la
comprensién y lectura del PMU.

El Plan cuenta una valoracién de las distintas medidas analizando la incidencia de cada
uno en la consecucion de los objetivos estratégico, permitiendo hallar de manera
cuantitativa y determinar el nivel de la prioridad de cada una de las medidas,
estableciendo un cronograma, no muy detallado, para la implantacién de medidas.
Incluye ademas un listado de indicadores por medidas con los valores iniciales y previos a la
redaccion del PMU ademds del valor objetivo del plan, lo que permite su seguimiento y
valoracion.

El documento técnico incluye un apartado donde se detalla el proceso de participacion
ciudadana que se ha llevado a cabo.

Como aspecto negativo en cuanto a transparencia, cabe destacar que el PMUS esté
disponible exclusivamente en catalan.

Del reparto modal destaca el porcentaje de personas que se desplazan en transporte
publico (39,6%) superior al que lo hacen en vehiculo privado (26,10%), aunque no ha
sufrido gran variacion en el periodo 2011 — 2016. La bicicleta es el modo que ha sufrido
una mayor variacién, alcanzé el 2,10% muy cerca del objetivo de 2,50% marcado como
objetivo en el PMU. Se aprecia que este crecimiento se produce a costa del modo a pie,
donde el descenso del nimero de personas que se desplazan caminando, corresponde
con el crecimiento de la bicicleta.

Barcelona continla siendo pionera en politicas de movilidad sostenible. Es una
referencia en politicas DOT vy participativas. La aplicacién de las Supermanzanas en sus
diferentes formulas y un esfuerzo continuado en todos los aspectos del transporte
publico y de la bicicleta, junto a la mejora de la circulacion peatonal es una prueba.
Barcelona cuenta con una de las ordenanzas pioneras en la regulacién de la circulacién
de los patinetes eléctricos, redactada en el afio 2017, y realizada mediante la
modificacion de la Ordenanza de Circulacién de Peatones y Vehiculos, de 27 de
noviembre de 1999.
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Bilbao

Madrid

Aun asi, como gran ciudad con una fuerte componente metropolitana, tiene retos
pendientes:
o Reducir emisiones, sigue estando en niveles altos pese a sus esfuerzos.
o Ordenar adecuadamente la proliferacion del patinete eléctrico es
una asignatura pendiente, la nueva ordenanza es una posibilidad.
o Eltema de VIC-Taxi.
o Laintegracion tarifaria.

El documento de propuestas del Plan de Movilidad Urbana de Bilbao, realiza una
definiciéon de medidas extensa acompafiada de gréficos, tablas e infografias que, aun
siendo un documento técnico extenso, facilitan su lectura.

La gran mayoria de las medidas se puede evaluar a través de indicadores ejecutivos y
valores objetivos, pero estos son en muchos casos poco concretos y necesitan de
segundos estudios o el desarrollo de otros trabajos para su definicién completa.

En el Plan de se incluye un apartado donde se describen las distintas acciones de
Participacion Ciudadana, en las fases de diagndstico y propuestas.

Todas las medidas y acciones del Plan aparecen temporalizadas, al igual que la tomay
calculo de indicadores acompafiado por valores objetivos lo que permite mantener un
control y seguimiento de la evolucién del Plan de manera sistematizada. También se
incluyen una matriz de incidencia de las medidas en los objetivos, permitiendo
visualizar y definir de manera cualitativa y cuantitativa las medidas prioritarias.

Incluye el PMUS un Plan de Accién en la Movilidad de Género, un aspecto novedoso e
innovador que afiade valor afiadido al Plan y en el que se refleja una muy buena
Participacién Publica.

En el reparto modal destaca el elevado porcentaje de los desplazamientos a pie (64%)
gue ha evolucionado de manera positiva. Se observa en la evolucion del resto de modos
es positiva, aproximandose al objetivo marcado, llegando en 2018 alcanzarse el marcado
para el PMUS respecto al Transporte Colectivo (24%).

Bilbao ha centrado mucho ultimamente sus esfuerzos en impulsar la consideracién del
viajero y del ciudadano como clientes, analizando y desarrollando actividades en esa
linea.

Es ya una ciudad muy compacta y ha hecho una politica de urbanismo y movilidad muy
solida recuperando espacios urbanos desde los inicios del afio 2000.

En el reparto modal de Bilbao se observa como todas las politicas de movilidad
sostenible han tenido su fruto, los valores de reparto modal se aproximan mucho al
objetivo marcado en el PMUS y es muy destacable la baja utilizacién del vehiculo
privado, que en 2018 no llega al 11%, mientras que los desplazamientos a pie alcanzan
el 64%.

El PMUS incorpora una descripcién muy detallada de cada programa con actuaciones
concretas bien fundamentadas. Incluye ademas un listado de indicadores por medidas
con los valores iniciales a fecha de redacciéon del PMUS, lo que facilita su posterior
seguimiento y evaluacion.
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Madlaga

El analisis y diagndstico asi como las medidas propuestas para todos los programas son
muy completas. El plan cuenta con una gran cantidad de propuestas y que toca
practicamente todos los aspectos de la movilidad.
Para ser un plan de movilidad redactado en 2014 es destacable el cardcter innovador o
avanzado de las medidas propuestas que incluye temas como el car-sharing, taxi
compartido, etc.
Se trata de un documento técnico que ademas acompafia de un resumen ejecutivo
claroy entendible del diagndstico asi como de un anexo de participacién ciudadana.
El documento no incluye un cronograma o priorizacién de las medidas. Ademas el
presupuesto que presenta es el asignado en los distintos contratos de gestion integral a
temas relacionados con la movilidad, por lo tanto solo recoge las inversiones y gastos ya
contemplados por el ayuntamiento.
En cuanto al reparto modal disponible (afios 2004 y 2012), destaca el importante
porcentaje de personas que se desplazan en transporte publico por la ciudad (42%),
superior al porcentaje que lo hacen en vehiculo propio (29%), también es destacable el
descenso en el uso del vehiculo privado y de transporte publico en el periodo
2004/2012 a favor de los modos no motorizados de transporte. No se dispone de
informacién relativa al reparto modal actual que permita conocer la evolucién a partir
de la redaccién en implantacién del PMUS y si se han alcanzado los objetivos
propuestos por el plan.
Madrid ha desarrollado en los ultimos afios una politica muy activa de movilidad
sostenible. Estas actuaciones han sido impulsadas ademas por la urgencia critica debido
al problema de emisiones en rango de insostenibles para la salud y fuera de los limites
marcados por la UE. Las acciones mas destacadas se han centrado en:

o Lamejora los servicios de transporte urbano por autobus.

o Laaplicacién de medidas extraordinarias en el Madrid central.

o El proceso de mejora peatonal en el centro histérico asi como la incipiente

bicicleta eléctrica.
o No obstante, los niveles de contaminacién en Madrid siguen siendo altos y las
medidas que se han aplicado todavia estan por consolidar, es el gran reto.

El PEMUS incorpora un extenso diagndstico por modo con mucha informacion grafica y
datos, esta bien fundamentado. Sin embargo en algunos aspectos es muy tedrico.

Es un plan muy estratégico, es decir, las medidas son, en muchos casos, muy reducidas
o0 estdn poco explicadas mientras que otras si llegan a nivel de detalle.

No hay presupuesto ni cronograma o prioridad de las acciones/medidas.

El PEMUS de Mdlaga incluye medidas concretas de movilidad turistica e incluso medida
de regulacidn del servicio de coches de caballos.

Los datos aportados por el ayuntamiento de Malaga muestran una mejora en el reparto
modal, gracias a las medidas del PEMUS ya implantadas en la ciudad. Destaca el
importante porcentaje de personas que se desplazan a pie, con un 48%, dato que ha
aumentado desde 2008, aunque no desde la puesta en marcha del PEMUS. La bicicleta
también aumenta su participacién en el reparto modal, alcanzando el 1,8%, aun lejos
del 9% marcado como objetivo para el PEMUS (a 2035) gracias, entre otras medidas, a
la ejecucién de 44 de los 131,5 km de red ciclista propuestos en el plan. El transporte
publico también ha mejorado su posicidon en el reparto modal de la ciudad en los
Ultimos afios, alcanzando el 13,2% gracias a medidas ya implementadas como la
ampliacién de la red de carriles bus o la priorizacién de los autobuses en las
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Murcia

intersecciones semaforizadas. Ademas continla desde 2008 el descenso del vehiculo
privado en la movilidad de la ciudad, con un 37%.
En los 4 afios de vigencia del PEMUS se han ejecutado el 68% de las medidas.
Todos los programas tienen varias medidas ya ejecutadas, excepto el programa de
intermodalidad que no cuenta con ninguna medida ejecutada. En el extremo opuesto, el
programa de normativa se ha completado.
El gran reto para la ciudad de Mdlaga es que se completen las dos lineas de metro y
también mas coordinacidn con la red de autobuses que actualmente funciona mas en
competencia que como complementario. Por otra parte, de los analisis se detecta:
o Bajo desarrollo de la movilidad en bicicleta siendo una ciudad propicia para ello.
o Bajo desarrollo de la politica de regulacidn de aparcamientos.
o Integracidn tarifaria insuficiente.
Finalmente destacar las actuaciones que estan siendo llevadas a cabo en materia de
Smart City.

El ayuntamiento ofrece la ciudadania poca informacién en cuanto a movilidad en su
pagina web, en la que solo aparece el documento del PMUS.

Murcia goza de un Plan Director de la Bicicleta, (PDBM) aprobado en el afio 2010. Unos
de los ejes principales del PDBM es la creacidon y puesta en marcha de la Oficina
Municipal de la Bicicleta, dependiente del Servicio ALEM, Agencia Local de Energia y
Cambio Climatico de la Concejalia de Medio Ambiente, quien se encarga de la correcta
implementacién de dicho Plan, Murcia dirige ademas la Red Espafiola de Ciudades por
la Bicicleta 2011-2015.

El PMUS se estructura en unos capitulos iniciales de objetivos y directrices sin
justificacion previa y los siguientes capitulos incluyen el diagndstico, el nuevo modelo
de movilidad, las actuaciones a desarrollar, etc. de cada eje estratégico. Resultando un
documento complicado de valorar donde no aparece definido el estado actual de la
movilidad en conjunto. Ademas la forma de presentar dichos ejes estratégicos no es
homogénea, dificultando su lectura y valoracién.

La valoracién econdmica es muy confusa, aportando precios de partidas muy concretas
pero no un presupuesto por medida o por eje estratégico, esto solo aparece en alguno
de los ejes estratégicos, tampoco aporta un cronograma o priorizacion de las
actuaciones.

El PMUS no recoge medidas de participacion ciudadana ni la fase de participacion
durante la elaboracién del plan.

El reparto modal en Murcia muestra como el vehiculo privado es el modo de transporte
mas utilizado en Murcia con un 54%, los modos no motorizados (peatdn y bici) alcanzan
el 34% vy el transporte publico un 11,4%. Al no disponer de datos mas reciente de
reparto modal, no se puede valorar la evolucion de la movilidad en Murcia, sin embargo
si se aprecia que los objetivos del PMUS son muy ambiciosos.

En Murcia, uno de los problemas principales es la dispersion de sus nucleos, la falta de
compactacion. Por ello, serd necesario ahondar en criterios urbanisticos y politicas DOT.
Aunque no depende del ayuntamiento una de las batallas principales es la barrera
del ferrocarril. También es necesario plantear ejes de transporte publico preferentes
mas alla del tranvia.
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Palma de Mallorca

Palma es una de las ciudades espafiolas con mayor indice de motorizacién, superando la
media espafiola y europea.

El PMUS de Palma de Mallorca es un documento muy completo que incorpora un
analisis, diagndstico y propuestas de todos los aspectos que forman parte de la
movilidad y todos los modos.

El analisis y diagndstico de la movilidad en el drea contiene datos de mucha utilidad
para poder hacer propuestas realistas.

La web MobiPalma creada por el Ayuntamiento ofrece un buen servicio a la ciudadania
aunando toda la informacion relativa al transporte y la movilidad en la ciudad.

Los datos obtenidos del reparto modal en la ciudad de Palma de Mallorca son muy
positivos, aunque el vehiculo privado tiene una presencia muy fuerte, esta va
disminuyendo de manera considerable a favor de los modos mads sostenibles de
transporte. Tanto la movilidad peatonal como en transporte publico se aproximan a los
objetivos marcados por el PMUS.

Destaca la apuesta de la ciudad por el modo ferroviario urbano.

En movilidad peatonal, excepto en el centro histérico, hay mucho por hacer aun, al
contar con muy pocas zonas peatonales.

Pamplona

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible de la Comarca de Pamplona, aborda un gran
numero de dmbitos de actuacidn que otorgan una vision transversal de la movilidad. En
la fecha de redaccion del plan, 2007, es novedoso la inclusidn de planes de Participacién
Publica y de nuevo modelos, como el Car Sharing.

Todos los programas cuentan con indicadores que permiten el seguimiento y evaluacion
del plan de manera sistematizada, estableciendo un escenario objetivo a medio y largo
plazo.

Debido a la extensidn y magnitud del plan, carece en algunos dmbitos de concrecion
elevada de las medidas, sigo que fundamentan una linea a seguir, con la idea de
desarrollar Planes municipales de movilidad, asi como planes especificos. Debido a esta
extension, la falta de graficos o material visual en algun caso dificulta la lectura del
documento.

En el reparto modal, destaca el elevado porcentaje de desplazamientos a pie (42%) que
se realizan, pero tan elevado en el reparto como los viajes que se llevan a cabo en
vehiculo privado (41,10%). Respecto a la evolucién, el porcentaje de habitantes que se
usan el transporte publico desciende notablemente, casi un 6%, en el periodo de 2007-
2013. EI PMUS vigente no contemplaba un reparto modal objetivo, no asi el nuevo que
lo sitla para el aflo 2030 en 50% desplazamientos en modos no motorizados, 30% en
vehiculo privado y 20% en transporte publico.

Una buena parte de las medidas ejecutadas del PMUS de Pamplona van enfocadas a la
mejora de la movilidad en transporte publico como: aparcamientos de integracion,
carriles reservados, mejora de la accesibilidad a paradas, etc.

Pamplona cuenta con un centro urbano muy amble con el peatdn, es muy “caminable”,
pero tiene como retos la politica de |a bicicleta y la integracién tarifaria.

Santiago de Compostela

El PMUS incorpora una descripcion de cada una de las medidas propuestas en formato
fichas, indicando el presupuesto asignado a cada medida, asi como un cronograma de
actuacion.
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Sevilla

Estd muy centrado en el transporte publico como eje principal del PMUS, dedicando
gran parte del diagndstico y contando con propuestas mas desarrolladas que para el
resto de aspectos medidas.

El analisis y diagndstico asi como las medidas propuestas para el transporte publico son
muy completas.

Se trata de un documento muy técnico que no se acompafia de una memoria o un
resumen ejecutivo claro y entendible para la ciudadania.

Salvo las mencionadas medidas relativas al transporte publico, y las de aparcamiento, el
resto de medidas son poco concretas. Teniendo por tanto un alcance insuficiente en
cuanto a movilidad peatonal, ciclista, accesibilidad y participacion ciudadana.

En la redaccion del PMUS de Santiago se estudiaron las cifras de reparto modal de la
ciudad en el afio 2011, destacando el importante porcentaje de personas que se
desplazan a pie por la ciudad (45,15%), superior al porcentaje que lo hacen en vehiculo
propio (42,5%). No se dispone de informacion relativa al reparto modal actual que
permita conocer la evolucién a partir de la redaccién en implantacion del PMUS.

Es de destacar la importancia de la movilidad turistica en la ciudad de Santiago, debido
en su mayor medida a los peregrinos que llegan de hacer el Camino de Santiago, lo que
genera un elevado nivel de desplazamientos a pie en el centro.

Es dificil encontrar informacién acerca de la movilidad en Santiago en prensa, redes
sociales, etc.

Los grandes retos pueden ser la generacién de transporte preferente de transporte
publico y una mejora de conexién de los barrios. Asimismo, debido a su dispersién y la
de su area metropolitana, la integracidn tarifaria y la intermodalidad serian aspectos a
considerar.

El PMUS de 2012 es mas una declaracién de intenciones que un Plan de Movilidad
propiamente dicho en tanto que se queda en un proyecto con lineas generales tanto en
el diagndstico como en la generacién de propuestas, sin llegar a detallar cada uno de
estos aspectos.
No contiene presupuesto de cada una de las actuaciones propuestas y programa
temporal o cronograma.
Hay dos aspectos principales que aparecen redactados con mayor detalle: el
aparcamiento (contiene una propuesta de implantacion ORA con indicacidon de zonas,
plazas, etc.) y la red de carriles bici a ejecutar.
No obstante, muchas de las propuestas que incorpora, aunque genéricas la mayoria de
ellas, han sido llevadas a cabo en los Ultimos afios.
Ello queda latente en el cambio que poco a poco viene produciéndose en la ciudad
gracias a la apuesta por la bicicleta y la creacion de itinerarios peatonales, acompafiado
de la regulacién del aparcamiento y una mejora de la oferta de transporte publico
(autobus, metro, tranvia y cercanias).
Parece que la elaboracién del PMUS 2017 se estd dilatando en el tiempo mas de lo
inicialmente planificado.
Sevilla, si bien ha tenido un gran impulso de la movilidad sostenible desde 2007, se
puede considerar que hay acciones por realizar:

o No hay plataformas reservadas para el autobus desde los barrios.
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o También como gran reto estd el desarrollo del transporte urbano ferroviario,
comparada con ciudades similares como Valencia, Bilbao presenta un gran
atraso.

o Los barrios periféricos, en algunos casos, presentan baja movilidad peatonal.

e Destacan actuaciones en materia de urbanismo tactico en algunos puntos de la ciudad.

Valencia

e De los datos del reparto modal en Valencia, se observa una evolucion positiva de la
movilidad peatonal, que alcanza el 50,5% del reparto modal, esto es debido entre otras
medidas a la creacién de 33.000 m” de zonas peatonales entre 2015 y 2018 en la ciudad
de Valencia. Se comprueba también que la apuesta que se esta haciendo por la bicicleta
estd dando sus frutos, ya que presenta una evolucién positiva y alcanza el 4,8% del
reparto modal. Otro aspecto positivo a destacar es la disminucién de la utilizacién del
vehiculo privado, que desciende hasta el 21,5%. Como aspecto negativo es destacable
la disminucidn en el uso del transporte publico que desciende desde el 23,4% al 21,8%
en 2018.

e Se ha hecho una gran apuesta por la bicicleta, tanto en infraestructura como en
servicio. Se han ejecutado 156 km de vias ciclistas en calzada y 45 km de vias
compartidas bici/coche.

e Recientemente se ha redactado (2019) una Ordenanza de movilidad aprobada con gran
polémica, que entrara en vigor en mayo de 2019. Habran 630 km de calles 30 que
supondran el 64,3% de red viaria sobre los 980 km totales que tiene Valencia. También
habran 6 km de Calles a velocidad méax. 20 km/h, 89 Km de peatonal y 18 km de
ciclocalles. En la actualidad y hasta que entre en vigor la ordenanza hay 27 Km de
velocidad max. 30.

e La ciudad cuenta con una tasa de ocupacién de suelo para empresas de alquiler de
coche.

e Actualmente estdn experimentando con puntos de concentracién de carga para la
distribucidn urbana de mercancias, de manera que la distribuciéon en las ciudades se
haga con modos mas sostenibles.

e Aligual que Malaga, la ciudad empieza a posicionarse como Smart City.

e Valencia cuenta con un trasporte publico colectivo relativamente bueno y completo en
sistemas ferroviarios, si se compara con ciudades similares en tamafio como Sevilla,
Mdlaga o Zaragoza. Su transporte colectivo es mas asimilable a ciudades como Bilbao.

e Valencia cuenta con un d4rea metropolitana importante, lo que condiciona sus
desplazamientos diarios.

e Al igual que en otras ciudades analizadas, la movilidad turistica reviste especial
relevancia.

e Un aspecto a estudiar de cara a una posible mejora, es la actual dotacion de
aparcamientos regulados.

Zaragoza

e Esindicativo de la preocupacion de la ciudad de Zaragoza por la movilidad el hecho de
que disponga de dos PMUS en los dltimos afios.

e Sj bien el PMUS de 2014 es muy completo y detallado, se centra principalmente en las
propuestas de transporte colectivo, al ser un Plan de Transporte Intermodal, realizado
en colaboracion con el Consorcio de Transportes de Zaragoza. El PMUS de 2018 viene a
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completar el plan anterior, ampliando el andlisis y las propuestas a nuevos aspectos y
nuevas formas de movilidad.

e Ambos son documentos de gran calidad de manera separada, pero de manera conjunta
son una herramienta valiosisima para gestionar y liderar la movilidad del municipio.

e El diagndstico del PMUS de 2018 no aporta informacién sobre los avances realizados
con respecto al PMUS anterior.

e Segun el Informe Anual de Indicadores de 2017 elaborado por Ebrdpolis, la Asociacion
para el Desarrollo Estratégico de Zaragoza y su Entorno, la ciudad ha mejorado en los
ultimos afios su red de equipamientos, la movilidad urbana y los registros
medioambientales. Los indicadores son los mejor valorados.

e Del reparto modal destaca el aumento de los desplazamientos a pie que se produce en
2007 con respecto a 2004, suponiendo el 50% del total de desplazamientos, que
lamentablemente no puede sostenerse en el tiempo, disminuyendo en 2017, aunque
sin llegar a los valores anteriores. Es igualmente destacable la importancia que van
ganando los desplazamientos en bicicleta que pasan de 0% a 2,9% en 13 afios, asi como
la reduccién de los desplazamientos en vehiculo privado.

e La reorganizacion del sistema de transporte publico de la ciudad tras la puesta en
servicio de la linea 1 de tranvia ha supuesto cambios importantes en los hdbitos de
movilidad.

e Actualmente el autobus registra casi tres cuartas partes de los viajes en transporte
publico mientras que el tranvia asume casi una cuarta parte del total.

e Por su parte, la extension de la red de carril-bici y el sistema Bizi han potenciado en los
ultimos aflos modelos de movilidad sostenibles como la bicicleta y, recientemente, los
patinetes eléctricos, que se encuentran en el centro de un debate social sobre su
incorporacion segura y eficiente en el viario publico.

e Todos estos cambios han llevado a una reduccidn del nimero de vehiculos privados en
el centro de la ciudad.

e No obstante, cabe todavia avanzar en la mejora de las opciones de intermodalidad entre
modos para potenciar el uso del transporte publico, en especial bus-tranvia. Punto que
se aborda de manera destacada en el nuevo Plan de Movilidad Sostenible de Zaragoza.

e Zaragoza se ha caracterizado siempre por la calidad y el elevado nivel de uso de su
transporte publico colectivo en autobus. Pese a que su apuesta por el modo ferroviario
urbano (tranvia) es relativamente reciente y a ser una ciudad con baja densidad
poblacional, ello no sido impedimento para que el transporte en autobus tenga un lugar
preferente en los desplazamientos, lo que resulta excepcional.

e De los andlisis realizados se detecta quizds la necesidad de impulsar el uso del vehiculo
eléctrico.
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6.2 Conclusiones generales

e Aunque todas las ciudades analizadas cuentan con un Plan de Movilidad Urbana
Sostenible redactado en los ultimos afios, hay variaciones significativas en relacién al
afio de redaccién y el plazo de actualizacién de los mismos. Asi mientras ciudades como
Albacete, Pamplona y Santiago cuentan con un PMUS con 10 afios de antigliedad y no
han sido actualizados; otras como Barcelona, Madrid, Bilbao, Sevilla y Zaragoza estan
actualmente en fase de actualizacién de los PMUS ya existentes. El resto cuentan con
planes de reciente creacion.

e De todos ellos, y en relacion al contenido y alcance de los mismos, destacan los PMUS
Madrid, Palma de Mallorca, Barcelona, Bilbao, Malaga y Murcia, con un contenido que
supera el 70% de los aspectos analizados. Otros como los de Pamplona, Santiago, Sevilla,
Valencia y Zaragoza tratan en su PMUS en torno al 50% de los aspectos sobre movilidad
recogidos. Y tan solo Albacete tienen un PMUS que no alcanza el 30% de los contenidos.

e Haciendo una valoracion objetiva de dicho contenido, para lo que se han tenido en
cuenta 5 criterios:

o Indicadores de impacto o evaluacién de la medida.

o Actuaciones concretas dentro de la medida.

o Planos y/o informacion gréfica.

o Presupuesto y/o cronograma.

o Calidad.
Se concluye que las ciudades con PMUS de mayor calidad (nota superior a 5) son:
Barcelona, Bilbao, Madrid, Palma de Mallorca, Mdlaga y Valencia. Mientras que las
ciudades con PMUS de menor calidad (nota inferior a 5) son: Albacete, Sevilla, Santiago
de Compostela y Murcia.

e las ciudades presentan diferencias en cuanto a su indice de motorizacidn, resaltando
aquellas ciudades con indices por debajo de la media (592,59 veh/1.000 Hab) como el
caso de las ciudades de Madrid, Sevilla, Bilbao y Zaragoza. Con valores muy elevados se
encuentran Palma de Mallorca (741,11) y Murcia (701,45).

e La mayoria de las ciudades analizadas incorporan el presupuesto en sus planes de
movilidad, no asi las ciudades de Albacete, Mdlaga, Murcia y Sevilla. En el resto de
casos, el presupuesto destinado a movilidad por habitante es muy dispar, situdndose la
media en 183,68 €/hab. Las ciudades que mas dinero invierten en movilidad por
habitante son Zaragoza, Valencia y Barcelona, en el extremo opuesto destaca el caso de
Santiago con 20,52€/Hab.

e Como se apuntaba al inicio, el hecho de que los diferentes PMUS analizados daten de
fechas diferentes, hace complicado realizar una comparativa del reparto modal. No
obstante, tomando las cifras del reparto modal a fecha de redaccién de cada uno de los
PMUS o la méas préxima al intervalo de tiempo entre 2006 y 2014, se realizan algunas
apreciaciones:

o Las ciudades con un mayor peso de los modos sostenibles de transporte son Bilbao,
Valencia, Barcelona, Madrid y Zaragoza.

o En Bilbao destacan los desplazamientos a pie con un 61,8% del reparto modal.

o En vehiculo privado en Bilbao solo cuenta con un 11,4%, un valor muy bajo
comparado con el resto de ciudades.

o Tanto en Barcelona como en Madrid (ciudades de mayor tamafio) la utilizacion del
transporte publico es muy elevada, 39,3% en Barcelona y 42% en Madrid.
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o Zaragoza y Valencia poseen valores muy similares, los desplazamientos peatonales
suponen cerca del 50%, el transporte publico supera el 20%, el uso de la bicicleta es
bastante mayor en Valencia (5%) y los desplazamientos en vehiculo privado se
sitlan entre el 23,6% en Valencia y el 27,9% en Zaragoza.

o Entre las ciudades con peor reparto modal, destacan los casos de Murcia, Palma de
Mallorca, Mdlaga, Santiago y Sevilla, con un porcentaje de participacién del vehiculo
privado superior a la media de las ciudades analizadas.

e En relacion con la movilidad peatonal, cuatro son las ciudades que cuentan con mayor
area peatonales: Valencia, Bilbao, Sevilla y Barcelona, mientras que la ciudad de Palma
de Mallorca es la que presenta un valor mas bajo, con algo mas del 2% de vias
peatonales.

e En el andlisis de la movilidad ciclista se han tomado 2 indicadores. Por un lado, la
dotacién de red ciclista medida en km vias ciclistas/Km? de superficie, y por otro, la
bondad del sistema de bicicleta publica medido en n® bicis publicas/1.000Hab. En
ambos casos, encabezan la lista Barcelona, Sevilla, Valencia y Madrid.

e Para conocer la calidad de la red de transporte publico, se ha tomado como indicador
principal el nimero de paradas de autobus por superficie. Entre las ciudades mejor
dotadas de transporte publico colectivo destacan Madrid, Barcelona, Pamplona vy
Santiago. Muy por debajo de la media destacan los casos de Murcia y Malaga y Albacete.

e Enrelacién con el transporte en taxi o nuevos servicios a demanda con licencias VTC. Asi
ciudades como Malaga, Barcelona, Sevilla, y Palma de Mallorca presentan una elevada
oferta de servicio de taxi, frente a Albacete con menos de 1 licencia de taxi por cada
1.000 habitantes. Y en relacidn a la oferta de VTC, Malaga, Barcelona y Madrid vuelven a
encabezar la lista frente a Albacete y Bilbao con menos de 0,1 licencias de VTC por cada
1.000 Hab.

e Otro indicador interesante en relacion con la apuesta por una movilidad sostenible, es
el numero puntos de recarga de vehiculo eléctrico de cada ciudad. Pamplona vy
Barcelona son las que presentan un mayor nimero de ellos, seguida de Bilbao, Madrid,
Santiago y Sevilla. La ciudad con menor dotacién de puntos de recarga es Albacete.

e En lo concerniente al aparcamiento regulado, las ciudades con mayor regulacion del
aparcamiento son Madrid, Bilbao, Barcelona y Palma de Mallorca, con una menor
regulacién del estacionamiento destacan las ciudades de Malaga, Valencia y Sevilla.

e Se observa como la ciudad con una mayor accidentalidad es Barcelona, en Santiago se
ha aumentado mucho el nimero de accidentes desde 2014, y también se observa un
aumento en las ciudades de Murcia, Palma de Mallorca y en Sevilla hasta 2015 cuando
comienza a disminuir. Zaragoza, Pamplona y Madrid son las ciudades con menor
numero de accidentes por cada 1.000 Habitantes.

e En relacidn a los niveles de contaminacidon de cada ciudad, Barcelona es la ciudad mas
ruidosa de las doce ciudades analizadas, esta en las primera posicion con un 45,40% de
poblacion expuesta a niveles de ruido superiores a los recomendados por la OMS. En
torno al 25% de poblacién expuesta a niveles elevados de ruido se encuentran las
ciudades de Zaragoza, Albacete y Mdlaga. Por el contrario, las ciudades mas silenciosas
son Murcia y Madrid con menos de un 5% de poblacién expuesta a niveles de ruido
superiores los recomendados por la OMS.

e |a situacion de la calidad el aire muestra que en 2017 se registraron valores de NO,
superiores a lo recomendado en siete zonas entre las que se encuentran grandes
ciudades como Madrid y alrededores, Barcelona y alrededores, Granada y su area
metropolitana, y Bilbao y su entorno debido a su estrecha relacién con el tréafico. Sin
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embargo, en 2018 la ciudad de Bilbao mejora esta situacion logrando no superar el
valor limite anual. Por lo tanto, dentro del analisis comparativo realizado y tomando
como referencia los datos del afio 2018, solo las ciudades de Madrid y Barcelona
superan el VLA de NO,. En concreto el 33% de la poblacion de Barcelona se encuentra
sometida a emisiones de NO, superiores al VLA, en Madrid el 17% de la poblacion se
encuentra sometida a emisiones de NO, superiores al VLA.

e Con estos indicadores se ha creado un ranking de ciudades evaluadas de sobre 10
puntos. El resultado de este Ranking de las ciudades NEOPOLITAN 2019 es el siguiente:

(o]
(o}
(o]

Bilbao es la clara ganadora con un 6,9.

Le siguen Valencia y Barcelona con un 6,6 y 6,5 respectivamente.

Aprobadas igualmente pero con menor nota son las ciudades de Sevilla y
Madrid ambas con un 5,9, Zaragoza con 5,5 y Malaga con 5,2.

Suspendidas pero con mds de un 4 son las ciudades de Murcia, Palma de
Mallorca y Santiago.

Albacete es la perdedora con una nota de 3,7.
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7. Anexo 1: Cuestionario

Proyecto “Analisis de Movilidad en Ciudades Neopolitan —2019”

Cuestionario de conocimiento de los avances en movilidad de la ciudad

Ciudad

Nombre:

Persona de contacto | Cargo:

Teléfono de contacto:

& & ~ ~ ~ Objetivo
INDICADOR ANO —_— — —_— - marcado en el
20__ 20__ 20 20__ 20__ PMUS

MOVILIDAD GENERAL

1. indice de movilidad
N¢ viajes/habitantes

2. Reparto Modal

% A Pie

% Bicicleta

% Modos no motorizados (si no dispone del dato
desagregado entre bicicleta y a pie)

% Transporte Publico (incluye autobus, metro,
tranvia, tren de cercanias y taxi)

% Vehiculo privado (coche + moto)

% Otros (especificar a qué otros se refiere)

Peaton

3. M’de espacios peatonales

4. Km’de zonas con tréfico limitado (Areas de
Prioridad Residencial (APR) y similares)

5. Numero de actuaciones de calmado de trafico

Bicicleta

6. Kilometros de carril bici planificados en el PMUS

Kildmetros de carril bici ejecutados

7

8. Kilometros de viales compartidos bicicleta-coche

9. Kilometros de viales compartidos bicicleta-
peatdn

10. Numero de bicicletas publicas

11. Otros sistemas de bicicleta publica (consorcio de
transportes, edificios publicos, etc.)

Transporte Publico

12. Kildémetros de red de transporte publico

Modo autobuses (km de carril bus, bus-VAO,
prioridad bus, plataformas reservadas, etc.)

Modo ferroviario (km de via)

13. Poblacion atendida por transporte publico a 500
metros (%)

14. Integracion tarifaria entre modos de transporte

Dispone de tarjeta de transporte que permita usar
varios modos de transporte (Si/No)
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Cuales

15. Puntos de conexion intermodal

Aparcamiento

16. Numero de plazas de aparcamiento reguladas

Vehiculo privado

17. Tasa de ocupacion del vehiculo privado

18. N2 de accidentes trafico

N2 de accidentes en los que hay involucrados
peatones

N2 de accidentes en los que hay involucrados
bicicletas

19. Puntos de recarga de vehiculo eléctrico

20. Actuaciones realizadas dentro del plan de accién

del PMUS en los ultimos aios

21. Actuaciones pendientes de llevar a cabo

Indicadores sociales y de perspectiva de género

22. N2 eventos de movilidad sostenible realizados

23. N2 comercios relacionados con la movilidad

sostenible (talleres de bicicleta, escuelas ciclistas

urbanas, etc.)

24. Numero de asociaciones y/o plataformas de
promocién de movilidad sostenible

25. Existencia de una mesa de movilidad o similar:

contestar si o no.

26. Se incluyd la perspectiva de género en la
redaccion del PMUS (Si/No)

27. Reparto modal por género

Mujer

Hombre

20__ 20__

20__

20__

20__

20__

% A Pie

% Bicicleta

% Modos no motorizados (si no dispone del
dato desagregado entre bicicleta y a pie)

% Transporte Publico (incluye autobus, metro,
tranvia, tren de cercanias y taxi)

% Vehiculo privado (coche + moto)

% Otros (especificar a qué otros se refiere)

28. Reparto modal por ocupacion

Trabajador

Estudiante

Ama/o de casa

Desem

pleado Pensionista

Afo | 20__ | 20__

20__ | 20__

20__ | 20__

20__

20__ | 20__

20__

% A Pie

% Bicicleta

% Modos no motorizados (si no
dispone del dato desagregado
entre bicicleta y a pie)

% Transporte Publico (incluye
autobus, metro, tranvia, tren de
cercanias y taxi)
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% Vehiculo privado (coche +
moto)

% Otros (especificar a qué otros
se refiere)

29. Motivo del viaje por género

Mujer

Hombre

20__ 20__

20__

20__

20__

20__

Trabajo/estudios

Ocio

Compras

Acudir el médico

Otros (especificar)

Otros (especificar)

30. Motivo del viaje por ocupacion

Traba

jador

Estudiante

Ama/o de casa

Desem

pleado Pensionista

20__

20__

20 | 20__

20 | 20__

20__

20 | 20__

20__

Trabajo/estudios

Ocio

Compras

Acudir el médico

Otros (especificar)

Otros (especificar)

31. Accesibilidad Universal

Inversion realizada en actuaciones de

accesibilidad universal

% calles que cumplen con la normativa y
requisitos de accesibilidad universal

Indicadores Ambientales

32. Porcentaje de poblacion sometida a emisiones
de CO2 superiores a lo recomendado

33. Porcentaje de poblacion expuesto a niveles de
ruido superiores a lo recomendado

34. Porcentaje de personas a quince minutos

caminando de una zona verde
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e http://www.mambiente.munimadrid.es/opencms/opencms/calaire/consulta/acustica.h
tml

e https://macustica.com/cuales-son-las-ciudades-mas-ruidosas-de-espana/

e https://www.elmundo.es/madrid/2018/03/30/5abd24e622601d46698b45b7.html

e http://www.audiotec.es/ciudades-mas-ruidosas-de-espana/

e https://elpais.com/sociedad/2011/07/27/actualidad/1311717602 850215.html

Albacete
e https://albacete.vectalia.es/planos-formularios/
e http://www.albacete.es/es/por-temas/movilidad-y-transportes
e http://www.albacete.es/es/webs-municipales/datos-abiertos/catalogo-datos/movilidad

Barcelona
e https://www.tmb.cat/es/sobre-tmb/conocenos/transporte-cifras
e http://www.bcn.cat/estadistica/castella/dades/anuari/index.htm

Bilbao
e https://www.deia.eus/2018/01/25/bizkaia/bilbao/bilbao-aplicara-la-normativa-de-taxi-
a-cualquier-operador-que-transporte-personas-en-turismos-



https://blog.bankinter.com/economia/-/noticia/2015/11/09/cuantos-taxis-hay-en-espana.aspx
https://blog.bankinter.com/economia/-/noticia/2015/11/09/cuantos-taxis-hay-en-espana.aspx
https://www.diariodemallorca.es/economia/2019/01/25/descubre-licencias-vtc-hay-provincia/1385942.html
https://www.diariodemallorca.es/economia/2019/01/25/descubre-licencias-vtc-hay-provincia/1385942.html
https://www.elconfidencial.com/viajes/2018-07-11/mejores-ciudades-espana-para-peatones_1591432/
https://www.elconfidencial.com/viajes/2018-07-11/mejores-ciudades-espana-para-peatones_1591432/
https://www.viajesylugares.com/texto-diario/mostrar/1112207/mejores-ciudades-peatones-espana
https://www.viajesylugares.com/texto-diario/mostrar/1112207/mejores-ciudades-peatones-espana
https://www.xataka.com/automovil/estos-son-los-3-800-puntos-de-recarga-donde-puedes-cargar-tu-coche-electrico-en-espana-y-portugal
https://www.xataka.com/automovil/estos-son-los-3-800-puntos-de-recarga-donde-puedes-cargar-tu-coche-electrico-en-espana-y-portugal
http://www.electromaps.com/
https://www.miteco.gob.es/es/calidad-y-evaluacion-ambiental/temas/atmosfera-y-calidad-del-aire/informeevaluacioncalidadaireespana2017_tcm30-481655.pdf
https://www.miteco.gob.es/es/calidad-y-evaluacion-ambiental/temas/atmosfera-y-calidad-del-aire/informeevaluacioncalidadaireespana2017_tcm30-481655.pdf
http://sicaweb.cedex.es/
https://www.europapress.es/sociedad/noticia-mapa-ruido-nivel-contaminacion-acustica-soportan-espanoles-20170112101349.html
https://www.europapress.es/sociedad/noticia-mapa-ruido-nivel-contaminacion-acustica-soportan-espanoles-20170112101349.html
https://www.elmundo.es/madrid/2018/03/30/5abd24e622601d46698b45b7.html
http://www.mambiente.munimadrid.es/opencms/opencms/calaire/consulta/acustica.html
http://www.mambiente.munimadrid.es/opencms/opencms/calaire/consulta/acustica.html
https://macustica.com/cuales-son-las-ciudades-mas-ruidosas-de-espana/
https://www.elmundo.es/madrid/2018/03/30/5abd24e622601d46698b45b7.html
http://www.audiotec.es/ciudades-mas-ruidosas-de-espana/
https://elpais.com/sociedad/2011/07/27/actualidad/1311717602_850215.html
https://albacete.vectalia.es/planos-formularios/
http://www.albacete.es/es/por-temas/movilidad-y-transportes
http://www.albacete.es/es/webs-municipales/datos-abiertos/catalogo-datos/movilidad
https://www.tmb.cat/es/sobre-tmb/conocenos/transporte-cifras
http://www.bcn.cat/estadistica/castella/dades/anuari/index.htm
https://www.deia.eus/2018/01/25/bizkaia/bilbao/bilbao-aplicara-la-normativa-de-taxi-a-cualquier-operador-que-transporte-personas-en-turismos-
https://www.deia.eus/2018/01/25/bizkaia/bilbao/bilbao-aplicara-la-normativa-de-taxi-a-cualquier-operador-que-transporte-personas-en-turismos-
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Madrid

Madlaga

Murcia

https://www.infotaxi.net/el-ayuntamiento-y-los-taxistas-de-bilbao-disenaran-una-app-
para-competir-con-uber/

Ayuntamiento de Madrid, Plan de movilidad Urbana Sostenible de la ciudad de Madrid,
Diciembre 2014.

GEA 21, Revision y actualizacién plan director de movilidad ciclista de Madrid,
Noviembre 2016.

Ayuntamiento de Madrid, Borrador del diagndstico del Plan de movilidad urbana
sostenible del distrito centro de Madrid, 2014.
https://www.emtmadrid.es/Elementos-Cabecera/Enlaces-Pie-
vertical/EMPRESA/Somos/Principales-cifras-(1)
https://www.madrid.es/portales/munimadrid/es/Inicio/Movilidad-y-
transportes?vgnextfmt=default&vgnextchannel=220e31d3b28fe410VgnVCM1000000b
205a0aRCRD

Ayuntamiento de Mdlaga, Plan Especial de Movilidad Sostenible de Malaga, 2019.
http://movilidad.malaga.eu/

Ayuntamiento de Murcia, Plan de Movilidad Sostenible de Murcia, Diciembre 2013.
https://moovitapp.com/index/es/transporte p%C3%BAblico-lines-Murcia-3738-858029
http://www.tmurcia.com/lineas.aspx

https://www.muybici.org/

http://www.oficinabicicletamurcia.com/

Palma De Mallorca

http://www.mobipalma.mobi/es/
https://www.tib.org/es/web/ctm/targeta-intermodal/modalitats
https://www.diariodemallorca.es/mallorca/2018/08/21/balears-pulveriza-records-
vehiculo-habitante/1340673.html

https://www.20minutos.es/noticia/657075/0/
https://www.eleconomista.es/transportes/noticias/8783171/12/17/La-Federacion-de-
taxistas-de-Baleares-gana-700-licencias-de-Uber-y-Cabify-.html
https://www.diariodemallorca.es/mallorca/2018/08/07/primer-golpe-200-licencias-
vtc/1337204.html
https://www.diariodemallorca.es/economia/2019/01/25/descubre-licencias-vtc-hay-
provincia/1385942.html

Pamplona

https://www.europapress.es/navarra/noticia-ayuntamiento-trabaja-nuevo-servicio-
publico-bicicleta-nbici-biziz-cobertura-todos-barrios-20180124163609.html
https://www.diariodenavarra.es/noticias/navarra/pamplona-comarca/2018/06/05/el-
ayuntamiento-pamplona-no-renovara-con-cemusa-servicio-nbici-biziz-595141-
1002.html
https://www.noticiasdenavarra.com/2018/10/11/vecinos/pamplona/el-nuevo-
contrato-de-la-zona-azul-incluye-3777-plazas-en-la-rochapea-para-residentes



https://www.infotaxi.net/el-ayuntamiento-y-los-taxistas-de-bilbao-disenaran-una-app-para-competir-con-uber/
https://www.infotaxi.net/el-ayuntamiento-y-los-taxistas-de-bilbao-disenaran-una-app-para-competir-con-uber/
https://www.emtmadrid.es/Elementos-Cabecera/Enlaces-Pie-vertical/EMPRESA/Somos/Principales-cifras-(1)
https://www.emtmadrid.es/Elementos-Cabecera/Enlaces-Pie-vertical/EMPRESA/Somos/Principales-cifras-(1)
https://www.madrid.es/portales/munimadrid/es/Inicio/Movilidad-y-transportes?vgnextfmt=default&vgnextchannel=220e31d3b28fe410VgnVCM1000000b205a0aRCRD
https://www.madrid.es/portales/munimadrid/es/Inicio/Movilidad-y-transportes?vgnextfmt=default&vgnextchannel=220e31d3b28fe410VgnVCM1000000b205a0aRCRD
https://www.madrid.es/portales/munimadrid/es/Inicio/Movilidad-y-transportes?vgnextfmt=default&vgnextchannel=220e31d3b28fe410VgnVCM1000000b205a0aRCRD
http://movilidad.malaga.eu/
https://moovitapp.com/index/es/transporte_público-lines-Murcia-3738-858029
http://www.tmurcia.com/lineas.aspx
https://www.muybici.org/
http://www.oficinabicicletamurcia.com/
http://www.mobipalma.mobi/es/
https://www.tib.org/es/web/ctm/targeta-intermodal/modalitats
https://www.diariodemallorca.es/mallorca/2018/08/21/balears-pulveriza-records-vehiculo-habitante/1340673.html
https://www.diariodemallorca.es/mallorca/2018/08/21/balears-pulveriza-records-vehiculo-habitante/1340673.html
https://www.20minutos.es/noticia/657075/0/
https://www.eleconomista.es/transportes/noticias/8783171/12/17/La-Federacion-de-taxistas-de-Baleares-gana-700-licencias-de-Uber-y-Cabify-.html
https://www.eleconomista.es/transportes/noticias/8783171/12/17/La-Federacion-de-taxistas-de-Baleares-gana-700-licencias-de-Uber-y-Cabify-.html
https://www.diariodemallorca.es/mallorca/2018/08/07/primer-golpe-200-licencias-vtc/1337204.html
https://www.diariodemallorca.es/mallorca/2018/08/07/primer-golpe-200-licencias-vtc/1337204.html
https://www.diariodemallorca.es/economia/2019/01/25/descubre-licencias-vtc-hay-provincia/1385942.html
https://www.diariodemallorca.es/economia/2019/01/25/descubre-licencias-vtc-hay-provincia/1385942.html
https://www.europapress.es/navarra/noticia-ayuntamiento-trabaja-nuevo-servicio-publico-bicicleta-nbici-biziz-cobertura-todos-barrios-20180124163609.html
https://www.europapress.es/navarra/noticia-ayuntamiento-trabaja-nuevo-servicio-publico-bicicleta-nbici-biziz-cobertura-todos-barrios-20180124163609.html
https://www.diariodenavarra.es/noticias/navarra/pamplona-comarca/2018/06/05/el-ayuntamiento-pamplona-no-renovara-con-cemusa-servicio-nbici-biziz-595141-1002.html
https://www.diariodenavarra.es/noticias/navarra/pamplona-comarca/2018/06/05/el-ayuntamiento-pamplona-no-renovara-con-cemusa-servicio-nbici-biziz-595141-1002.html
https://www.diariodenavarra.es/noticias/navarra/pamplona-comarca/2018/06/05/el-ayuntamiento-pamplona-no-renovara-con-cemusa-servicio-nbici-biziz-595141-1002.html
https://www.noticiasdenavarra.com/2018/10/11/vecinos/pamplona/el-nuevo-contrato-de-la-zona-azul-incluye-3777-plazas-en-la-rochapea-para-residentes
https://www.noticiasdenavarra.com/2018/10/11/vecinos/pamplona/el-nuevo-contrato-de-la-zona-azul-incluye-3777-plazas-en-la-rochapea-para-residentes
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https://www.gasteizhoy.com/vitoria-gasteiz-cuenta-con-menos-taxis-que-bilbao-
donostia-o-pamplona/

https://www.diariodenavarra.es/noticias/navarra/mas navarra/2015/11/09/el numero
taxis duplica comarca pamplona diez anos 324904 2061.html
https://www.noticiasdenavarra.com/2018/07/31/economia/en-navarra-hay-435-
licencias-de-taxi-y-57-son-vtc

Santiago De Compostela

Sevilla

https://www.lavozdegalicia.es/noticia/sociedad/2018/08/03/sector-taxi-maniatado-
ratios/0003 201808G3P31991.htm
https://www.elidealgallego.com/articulo/area-metropolitana/diputacion-proyecta-30-
nuevos-kilometros-carril-bici-area/20171128001625357525.html
http://www.bonopark.es/es.php
https://www.ciclosfera.com/bicicleta-publica-santiago-de-compostela/
https://www.lavozdegalicia.es/noticia/mercados/2018/08/12/sector-taxi-galicia-
realidad-alla-uber-cabify/0003 2018085M12P4991.htm
https://www.lavozdegalicia.es/noticia/sociedad/2019/01/30/vtc-30-taxis-galicia-cifras-
conflicto-sector/00031548846543597524162.htm
http://www.mobilityweek.eu/2018-participants/?year=2018&country=ES
http://www.santiagodecompostela.gal/casa concello/accion.php?id t=89&txt=ser dep
ortes&c=&Ig=cas
https://www.galiciapress.es/texto-diario/mostrar/774102/proyecto-ciudad-inteligente-
llega-santiago-compostela

https://moovitapp.com/index/es/transporte p%C3%BAblico-lines-

Santiago de Compostela-4815-1026871
https://www.compostela.com/autobuses.php

http://www.tussa.org/?lg=cas
https://www.elcorreogallego.es/santiago/ecg/listo-rodar-primer-carril-bici-
santiago/idEdicion-2008-05-21/idNoticia-302833

http://www.sevilla.org/sevillaenbici/plandirector/planbicisevilla.html

https://www.metro-sevilla.es/es/taxonomy/term/2
https://www.sevilla.org/servicios/movilidad/documentos-pdf-normativa-movilidad
https://revistascientificas.us.es/index.php/HyS/article/view/3959

Valencia

https://www.lovevalencia.com/plano-y-lineas-de-la-emt-valencia.html|
https://www.valencia.es/ayuntamiento/trafico.nsf/fCategoriaVista?ReadForm&Categori
a=Sincat&Vista=vCategoriaDescargas&titulo=Descargas&lang=1&nivel=7
http://www.ayto-
valencia.es/ayuntamiento/trafico.nsf/vDocumentosTituloAux/13E8AC560711B1ADC125
7C5B0041648A?0penDocument&bdOrigen=ayuntamiento%2Ftrafico.nsf&idapoyo=_&la
ng=1&nivel=6

http://www.valencia.es/agenciabici/es



https://www.gasteizhoy.com/vitoria-gasteiz-cuenta-con-menos-taxis-que-bilbao-donostia-o-pamplona/
https://www.gasteizhoy.com/vitoria-gasteiz-cuenta-con-menos-taxis-que-bilbao-donostia-o-pamplona/
https://www.diariodenavarra.es/noticias/navarra/mas_navarra/2015/11/09/el_numero_taxis_duplica_comarca_pamplona_diez_anos_324904_2061.html
https://www.diariodenavarra.es/noticias/navarra/mas_navarra/2015/11/09/el_numero_taxis_duplica_comarca_pamplona_diez_anos_324904_2061.html
https://www.noticiasdenavarra.com/2018/07/31/economia/en-navarra-hay-435-licencias-de-taxi-y-57-son-vtc
https://www.noticiasdenavarra.com/2018/07/31/economia/en-navarra-hay-435-licencias-de-taxi-y-57-son-vtc
https://www.lavozdegalicia.es/noticia/sociedad/2018/08/03/sector-taxi-maniatado-ratios/0003_201808G3P31991.htm
https://www.lavozdegalicia.es/noticia/sociedad/2018/08/03/sector-taxi-maniatado-ratios/0003_201808G3P31991.htm
https://www.elidealgallego.com/articulo/area-metropolitana/diputacion-proyecta-30-nuevos-kilometros-carril-bici-area/20171128001625357525.html
https://www.elidealgallego.com/articulo/area-metropolitana/diputacion-proyecta-30-nuevos-kilometros-carril-bici-area/20171128001625357525.html
http://www.bonopark.es/es.php
https://www.ciclosfera.com/bicicleta-publica-santiago-de-compostela/
https://www.lavozdegalicia.es/noticia/mercados/2018/08/12/sector-taxi-galicia-realidad-alla-uber-cabify/0003_201808SM12P4991.htm
https://www.lavozdegalicia.es/noticia/mercados/2018/08/12/sector-taxi-galicia-realidad-alla-uber-cabify/0003_201808SM12P4991.htm
https://www.lavozdegalicia.es/noticia/sociedad/2019/01/30/vtc-30-taxis-galicia-cifras-conflicto-sector/00031548846543597524162.htm
https://www.lavozdegalicia.es/noticia/sociedad/2019/01/30/vtc-30-taxis-galicia-cifras-conflicto-sector/00031548846543597524162.htm
http://www.mobilityweek.eu/2018-participants/?year=2018&country=ES
http://www.santiagodecompostela.gal/casa_concello/accion.php?id_t=89&txt=ser_deportes&c=&lg=cas
http://www.santiagodecompostela.gal/casa_concello/accion.php?id_t=89&txt=ser_deportes&c=&lg=cas
https://www.galiciapress.es/texto-diario/mostrar/774102/proyecto-ciudad-inteligente-llega-santiago-compostela
https://www.galiciapress.es/texto-diario/mostrar/774102/proyecto-ciudad-inteligente-llega-santiago-compostela
https://moovitapp.com/index/es/transporte_público-lines-Santiago_de_Compostela-4815-1026871
https://moovitapp.com/index/es/transporte_público-lines-Santiago_de_Compostela-4815-1026871
https://www.compostela.com/autobuses.php
http://www.tussa.org/?lg=cas
https://www.elcorreogallego.es/santiago/ecg/listo-rodar-primer-carril-bici-santiago/idEdicion-2008-05-21/idNoticia-302833
https://www.elcorreogallego.es/santiago/ecg/listo-rodar-primer-carril-bici-santiago/idEdicion-2008-05-21/idNoticia-302833
http://www.sevilla.org/sevillaenbici/plandirector/planbicisevilla.html
https://www.metro-sevilla.es/es/taxonomy/term/2
https://www.sevilla.org/servicios/movilidad/documentos-pdf-normativa-movilidad
https://revistascientificas.us.es/index.php/HyS/article/view/3959
https://www.lovevalencia.com/plano-y-lineas-de-la-emt-valencia.html
https://www.valencia.es/ayuntamiento/trafico.nsf/fCategoriaVista?ReadForm&Categoria=Sincat&Vista=vCategoriaDescargas&titulo=Descargas&lang=1&nivel=7
https://www.valencia.es/ayuntamiento/trafico.nsf/fCategoriaVista?ReadForm&Categoria=Sincat&Vista=vCategoriaDescargas&titulo=Descargas&lang=1&nivel=7
http://www.ayto-valencia.es/ayuntamiento/trafico.nsf/vDocumentosTituloAux/13E8AC560711B1ADC1257C5B0041648A?OpenDocument&bdOrigen=ayuntamiento%2Ftrafico.nsf&idapoyo=&lang=1&nivel=6
http://www.ayto-valencia.es/ayuntamiento/trafico.nsf/vDocumentosTituloAux/13E8AC560711B1ADC1257C5B0041648A?OpenDocument&bdOrigen=ayuntamiento%2Ftrafico.nsf&idapoyo=&lang=1&nivel=6
http://www.ayto-valencia.es/ayuntamiento/trafico.nsf/vDocumentosTituloAux/13E8AC560711B1ADC1257C5B0041648A?OpenDocument&bdOrigen=ayuntamiento%2Ftrafico.nsf&idapoyo=&lang=1&nivel=6
http://www.ayto-valencia.es/ayuntamiento/trafico.nsf/vDocumentosTituloAux/13E8AC560711B1ADC1257C5B0041648A?OpenDocument&bdOrigen=ayuntamiento%2Ftrafico.nsf&idapoyo=&lang=1&nivel=6
http://www.valencia.es/agenciabici/es
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Zaragoza

Ayuntamiento de Zaragoza, Revisién del Plan De Movilidad Urbana Sostenible del
municipio de Zaragoza. 2017
https://www.heraldo.es/noticias/aragon/2018/11/14/aragon-supera-cupo-licencias-vtc-
gue-impide-uber-llegar-zaragoza-1277266-300.html
https://www.zaragoza.es/sede/servicio/noticia/228136
https://www.europapress.es/motor/coches-00640/noticia-zaragoza-sera-sede-mesa-
movilidad-sostenible-espana-20190114145610.html
http://www.ebropolis.es/web/index.asp
https://www.heraldo.es/noticias/aragon/zaragoza/2019/01/31/zaragoza-mejora-
movilidad-medio-ambiente-pero-preocupa-falta-innovacion-paro-1290217-
2261126.html
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https://www.europapress.es/motor/coches-00640/noticia-zaragoza-sera-sede-mesa-movilidad-sostenible-espana-20190114145610.html
http://www.ebropolis.es/web/index.asp
https://www.heraldo.es/noticias/aragon/zaragoza/2019/01/31/zaragoza-mejora-movilidad-medio-ambiente-pero-preocupa-falta-innovacion-paro-1290217-2261126.html
https://www.heraldo.es/noticias/aragon/zaragoza/2019/01/31/zaragoza-mejora-movilidad-medio-ambiente-pero-preocupa-falta-innovacion-paro-1290217-2261126.html
https://www.heraldo.es/noticias/aragon/zaragoza/2019/01/31/zaragoza-mejora-movilidad-medio-ambiente-pero-preocupa-falta-innovacion-paro-1290217-2261126.html

Greenpeace es una organizacion independiente que
usa la accion directa no violenta para exponer las
amenazas al medio ambiente y busca soluciones para
un futuro verde y en paz.
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