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Introduccion

Eltransporte tiene que permitira
laciudadaniadesplazarse de forma
sencillay economicaasulugarde
trabajo o estudio, al mercado, o
alugaresdeocio, perodebidoa
como estadisefiadoyal coste que
tiene, en muchos casos no cumple
esta funcion. Es mas, el actual
sistemade transporte basado en
las largas distanciasy en el vehiculo
privado esta agravando la crisis
medioambiental.

Una movilidad asequible, accesible,
segura, respetuosa con el clima,
conectaday socialmente justa para
todo el mundo debe ser un derecho.
Por ello es esencial redisenar el
sistema de transporte para reducir
tanto las emisiones de gases de efecto
invernadero como la contaminacion
atmosférica, asi como para garantizar
un futuro sostenible.



Climay transporte

Segln el Grupo Intergubernamental de Expertos
sobre el Cambio Climéatico (IPCC de sus siglas en
inglés), el sector del transporte es responsable
de alrededor del 60 % de lademanda mundial
de petréleo y de aproximadamente del 15 %

de las emisiones mundiales de gases de efecto
invernadero."?

Las emisiones del sector del transporte en
Espafia estan aumentando progresivamente
siendo este responsable del 30,7 % de las
emisiones de CO2, convirtiendo este sector
en el que méas emisiones de Gases de Efecto

Invernadero provoca, representando el transporte 3

por carretera por si solo un 28,4 % del total de las
emisiones de GEP.

Eltransporte es el sector que méas energia
consume en el 40% de los paises.* Segun el
IPCC, desde 2010 las emisiones del sector han
aumentado a més velocidad que en cualquier otro
sector de uso final, con una media de crecimiento
anual del +1,8 % en la dltima década.®

ELIPCC subraya que Norteamérica, Europay

Asia Oriental son las regiones que mas contribuyen

a las emisiones mundiales de gases de efecto
invernadero del transporte, siendo responsables
del 50 % de las emisiones totales del sector.
También sefiala que en las regiones en desarrollo
las emisiones de gases de efecto invernadero
relacionadas con el transporte han aumentado a
mayor velocidad que en Europa o Norteaméricay
es de esperar que esta tendencia se mantenga en
las préximas décadas.®

Reducir emisiones, crear empleo
Necesitamos un cambio de rumbo
urgentemente.

“Duplicar el uso del
transporte publico como
parte de unarecuperacion

- verde crearia decenas de
millones de puestos de :_
trabajo en ciudades de todo
elmundode aquia2030,

reduciria las emisiones del
transporte urbano a mas

de la mitady disminuiriala
contaminacion atmosférica

| procedente del transporte
hasta en un 45%°"”. ciocities*

En visperas de la Conferencia de las Naciones
Unidas sobre el Cambio Climatico de 2023
(COP28), una coalicién de municipios, sindicatos,
autoridades de transporte, reguladores y socios
solicitd a los gobiernos de los distintos paises
que colectivamente duplicaran los trayectos en
transporte publico en las ciudades para 2030
y que fomentaran una transicion justa hacia un
transporte publico con cero emisiones. La coalicidén
sefald que usar el transporte publico es “una de
las medidas mds rentables que puede adoptar
la ciudadania para contribuir a frenar la crisis
climdtica, pero no todo el mundo tiene acceso
todavia a este tipo de transporte.”

Lainversidn en transporte conlleva tanto un
aumento de la diversidad de empleos dentro del
sector, como una mejora de las capacidades del
personal. Ademas, se crearia més empleo a nivel
generalya que las personas dispondrian de otras
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alternativas de transporte que les permitirian
acceder a oportunidades laborales adicionales.
Se calcula que avanzar hacia un transporte
mas ecoldgico podria crear hasta 15 millones de
puestos de trabajo en todo el mundo.’



“apostar por el

transporte publico

puede mejorar la salud

y elempleo, generar

seguridad energéticay _f“;

Eltransporte publico y los desplazamientos a
pie o en bicicleta son las bases de un sistema
de transporte sostenible.

Este transporte adoptaréa distintas formas
en distintos lugares, pero cuando es asequible,
accesible, seguro, conectado, respetuoso con
el climay socialmente justo, aporta enormes
beneficios a pasajeros, pasajerasyala
sociedad en general.

Mejorar el transporte publico, asi
como las alternativas para desplazarse a
pie o en bicicleta, puede no solo reducir
significativamente las emisiones", sino que
ademas esté asociado a un mayor nivel de
actividad fisica,” a un incremento del sueldo,”
a la creacién de empleo, a la mejora de las
relaciones sociales,”® y a una sensacién menor
de aislamiento.

Unavision sobre la movilidad
sostenible

Este documento explica cémo deberia ser
la movilidad sostenible segin Greenpeace,
centrandose en los desplazamientos que
realiza la ciudadania.

Estos seis conceptos se refuerzan
mutuamente y son interdependientes; por
ejemplo, si un sistema de transporte no es
accesible, no puede ser socialmente justo,
ademas muchos factores abarcan varios

Paramejorarylograr
una movilidad mas
ecoldgica que permita
atodoelmundo
desplazarse con mayor
libertad sedeben tener
encuentaconceptos
como laaccesibilidad,
la

seguridad, elrespeto por

elclima, laconectividad
ylajusticiasocial.

conceptos.

Para desarrollar nuestra vision de la
movilidad sostenible hemos analizado en
profundidad el tema, ademas de consultary
entrevistar a personas expertas en diversos
asuntos relacionados con el transporte,
haciendo hincapié en la justicia, la equidad,
la diversidad, lainclusién y la seguridad. Los
conceptos que aqui aparecen se definen en
términos generales y cada uno variara en
funcién del contexto local y regional.

© Jurnasyanto Sukarno / Greenpeace
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Asequible

El Banco Mundial define la
asequibilidad del transporte

como la capacidad para “realizar
los desplazamientos necesarios

al trabajo, al colegio, a centros
médicos y a otros servicios sociales,
asi como hacer visitas a miembros
de la familia o llevar a cabo otros
desplazamientos urgentes sin tener
que restringir otras actividades

esenciales”."”

Todo el mundo deberia contar con un método de transporte
que le permita desplazarse para realizar actividades basicasy
aprovechar las oportunidades laborales. Sin embargo, para muchas
personas el coste del transporte supone una enorme carga. Como
media, conlleva casiel 15 % del presupuesto de los hogares de la

UE™ mientras que en Estados Unidos sube hasta un 16,9 %. Los
hogares con ingresos mas bajos gastan en transporte hasta el 30,2
% de sus ingresos netos.”

En ocasiones los datos sobre el porcentaje que los grupos de
menor renta destinan al transporte pueden no reflejar el problema
de la asequibilidad, ya sea porque solo tienen posibilidad de
desplazarse en bicicleta o a pie® o porque el elevado coste del Greenpeacey Campactrecorren
transporte pUblico limita las veces que pueden usarlo o hace su uso Berlin exigiendo que semantenga

. . . . ] o elbillete condescuento. © Gordon
imposible.?'Segln una encuesta realizada en la ciudad brasilefia Welters / Greenpeace




de Sao Paulo en 2018, el coste del billete de transporte result tan
elevado que el 34 % de la poblacién encuestada no pudo acudir a
sus citas médicas “siempre” o "a veces”, el 26 % faltd a la escuela
olauniversidady el 51% no pudo desplazarse a aquellos lugares
donde realizar actividades de ocio.?2 Ademas la encuesta mostrd
claramente que las personas de Sao Paulo mas afectadas por estos
problemas son las personas racializadas con bajos ingresos y una
educacién basica.?®* En muchos casos lo que no se paga en dinero
se paga en tiempo invertido, esta es una de las razones por las que
muchas familias de ingresos bajos también son pobres en tiempo.?*
Abaratar el transporte puede tener un gran impacto,
especialmente para las familias con rentas mas bajas. Greenpeace
esté haciendo campafia a favor de los denominados “billetes
climéticos”, billetes de transporte pUblico econémicos que fomentan
desplazamientos mucho mas sostenibles y reducen la presidn sobre
los presupuestos familiares.?® Muchos paises ya estan poniendo
en practica esta idea.?® Los abonos Unicos de transporte o billetes
climaticos ya son una realidad en otros paises europeos como
Alemania®’, Austria®® o Hungria, donde junto con buenos servicios de
transporte publicoy una densa red ferroviaria estan consiguiendo
ser un éxito y tienen el objetivo de no dejar a nadie atras, contribuir
alaigualdad de oportunidadesy a la reduccién de emisiones en el
contexto de crisis energética y climatica que tenemos.

Transporteydesigualdad
El coste del transporte tiene un impacto desproporcionado sobre
numerosos grupos vulnerables.? Por ejemplo, la asequibilidad del
transporte también tiene un componente sexista ya que las mujeres
tienen mayor riesgo de encontrarse en situacion de pobreza que los
hombres.*° Ademas, los trayectos de las mujeres suelen ser mas
complejos ya que realizan varias paradas por motivos de trabajo, por
tareas del hogar o por su responsabilidad a la hora de cuidar de otras
personas, esto puede suponer un aumento del coste cuando se viaja
en transporte publico.®' Por tanto, el coste del transporte publico
puede afectar mas a las mujeres que a los hombres.

Igualmente, las personas racializadas y los grupos vulnerables no

solo suelen tener un patrén de desplazamiento méas complejo sino
que sufren una segregacién y desigualdad social histérica. En estos
casos, el coste del transporte puede suponer una carga adicional
ya que cuanto mas largo es el desplazamiento mas costoso resulta
(tanto en tiempo como en dinero), ademas de que el transporte
publico suele ser de poca calidad en la periferia de las ciudades.®

Por ejemplo, segiin un estudio del Instituto de Recursos
Mundiales, solo el 9 % de la poblacién de Johannesburgo pueden
clasificarse como "bien situados”, es decir, con un coste de
transporte bajo y un buen acceso al trabajo. En Ciudad de México
el porcentaje de poblacién que puede considerarse que vive con
un buen acceso al trabajo y buen coste del transporte publico es
aln mas bajo, el 7 %. El estudio concluyd que “una proporcidn
significativa de residentes se encuentran “varados”, es decir, no
tienen un acceso adecuado a las oportunidades laborales y no
pueden gastar mas en transporte (17 % en Johannesburgo, 31% en
Ciudad de México)".33

Igualmente, el coste del transporte puede aumentar cuando
percibimos que nuestra seguridad esté en peligro. El miedo a
la violenciay al acoso puede llevar, por ejemplo, a las personas
LGBTQIA+y a las mujeres® a pagar costes de transporte adicionale
para viajar de forma mas segura, por ejemplo, utilizando taxis o
trayectos en transporte pUblico menos directos.*®

Un ejemplo de buenas practicas es la campafia de Greenpeace
India, el Gobierno de Karnataka introdujo en 2023 autobuses
gratuitos para las mujeres en todo el estado con el objetivo de
aumentar las oportunidades de empleo para las mujeres.*® Parece
ser que el Gobierno sefialé que gracias a estos autobuses, el nimero
de personas en los autobuses aumentd un 23 % en las primeras dos
semanas.®” En 2019 Delhi introdujo un plan similar para las mujeres
que mas tarde se amplié a la poblacién trans tras la campafia de
Greenpeace India y de sus aliados.®

Financiacién
Para lograr un servicio de transporte fiable y de alta calidad,* el
transporte publico debe estar significativamente subvencionado
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para garantizar que no degeneran aspectos como la fiabilidad

y la seguridad. Por lo tanto, se deben proporcionar fuentes de
financiacién que permitan que sea asequible pero que los servicios y
la oferta no se vean perjudicados.

Las inversiones en transporte publico deben ir dirigidas tanto
afinanciar las infraestructuras (costes de capital), construccién
de estaciones de tren, como a financiar los costes operativos, por
ejemplo los salarios.*° - +:Los'Gobiernos deben.intentar que el transporte

Paraddjicamente, mientras que la financiacidn del transporte i publico sea lo mas asequible posible para favorecer
publico sigue siendo insuficiente, con frecuencia los Gobiernos la'igualdad de oportunidades (de empleoy
subvencionan, de forma directa o indirecta, modalidades de educacion por ejemplo) y reducir ta’presion sobre
transporte insostenibles, como el coche privado o el avién.*' Por
ejemplo, Greenpeace EU Unit demostré cémo las politicas de la UE
incentivan a las personas a volar en lugar de coger el tren ya que
las aerolineas gozan de exenciones fiscales sobre el combustible
mientras que los ferrocarriles no, lo que provoca que los billetes de
avidn sean mas baratos.*?Acabar con las subvenciones a la movilidad
insostenible y redirigir los fondos hacia el transporte publico y activo
es esencial para lograr un sistema de transporte socialmente justoy
mas sostenible.

Todo el mundo debe poder desplazarse sin gastar mas de lo que
puede permitirse razonablemente. Reducir el coste del transporte
sostenible, especialmente para los grupos de rentas mas bajas, es
socialmente justo, facilita el acceso a las distintas oportunidades
laborales y mejora la calidad de vida de las personas.

Recomendaciones clave parauna
movilidad asequible

“Aclaracién sobre los términos empleados-
' Por operadores de
transporte se entienden

: Enlasseccionesde
.- ‘recomendaciones alo

largo.de este dbcumento,
~eltérmino Gobierno
hace referenciaa la
- administracién local,
estatal, autondmico.o

regionaldependiendode
la entidad responsable del
transporte y la movilidad
en un territorio dado.

las organizaciones que

_prestan servicios de

transporte y movilidad;
pueden ser organismos
publicos o privados
dependiendo de quién
tenga laresponsabilidad
en cadalugar.




8 Defensores de lamovilidad en Ciudad de Malabo, Gran
Manila, Filipinas. © Basilio Sepe / Greenpeace

Accesibilidad

Unsistemade transporte accesible
posibilitaque todo el mundo pueda
accederaun transporte respetuoso
con elclimadesde cualquier lugar, en

cualquier horario, sin ningun obstaculo

ydentro de su presupuesto.

Siqueremos un sistema de transporte abierto e inclusivo para
todo el mundo es fundamental que sea accesible. Garantizar
lamovilidad a cualquier persona, independientemente de sus
capacidades, esunode los retos y objetivos de la accesibilidad
universal.

Posibilitar los desplazamientos atodo elmundo

Lafacilidad paraaccederalasredeseinfraestructuras de transporte
difiere mucho entre las distintas zonas del mundo e incluso dentro
de unmismo pais o ciudad. Por ejemplo, segln los datos recopilados
en 610 ciudades de 95 paises, en 2019 slo la mitad de la poblacién
urbana mundial podia acceder comodamente al transporte
publico.** Elacceso al transporte publico también difiere dentro de

laszonasurbanas, enlas que laclase socialy el barrio, suelen estar
correlacionadas con lafaltade accesoalos servicios o la faltade
conexidn a las redes de transporte.***° Por ejemplo, los estudios
realizados en Estados Unidos sugieren que las barreras al transporte
queimpiden el acceso a la atencién sanitaria afectan de manera
desproporcionada a las poblaciones socioecondmicamente mas
desfavorecidas o de minorias raciales.*

En numerosas zonas rurales del mundo, la poblacidn carece de
un buen servicio de transporte pdblico.*’ Por ejemplo, segin un
estudio, el 36,3 % de las personas que viven en las zonas rurales
de Espafa utilizan el transporte publico, mientras que el 88,4 %
de las que viven en las zonas metropolitanas lo hacen.“® Hay zonas
rurales que cuentan con servicios de transporte pUblico, pero
puede que sélo funcionen a determinadas horas del dia o que los
horarios sean poco fiables. Dado que casi la mitad de la poblacién
mundial vive en zonas rurales esta falta de acceso tiene enormes
consecuencias.”

Incluso en las zonas que cuentan con servicios, las personas
con movilidad reducida o con discapacidad pueden tener dificultad
para acceder a las paradas o estaciones, o éstas pueden resultar
deltodo inaccesibles. Segln diversos estudios, las personas
mayores, sefalan con frecuencia tener dificultad para acceder al

transporte.>° Otro estudio sefiala que un tercio de las personas
mayores no siempre puede desplazarse cuando lo necesita . Por
ejemplo, los desplazamientos por placer, en los que se incluyen
visitas a amistades o familiares son los que con mas frecuencia se
dejan derealizar.

Es necesario que el sistema de transporte publico se adapte a
todas las comunidades y a todas las necesidades a nivel mundial .
Para ello, las diferentes administraciones deben invertir en mejorar
la accesibilidad del transporte publico y facilitar la movilidad activa,
mejorando el alcancey la disponibilidad de los servicios. Cuando
todas las personas puedan desplazarse facilmente en transporte
publico aumentara el nimero de pasajeros y pasajeras y disminuira
la demanda de vehiculos privados.

Transporteinformal
Eltransporte informal,® es un tipo de transporte no regulado,
o parcialmente regulado, que opera principalmente en el sur
global. Esta gestionado por operadores privadosy carece de
paradasy horarios oficiales.®?

Eltransporte informal es una alternativa para muchas
personas del mundo, especialmente allidonde las opciones de
transporte pdblico formal resultan inaccesibles, inasequibles o



simplemente no existen.>® El transporte informal debe
cubrir como minimo sus costes ya que no suele recibir
ayuda econdmica de las administraciones. Aunque
el sector privado ha llenado este vacio, esto puede
traducirse en unafalta de inversién en vehiculos, en
malas condiciones laboralesy en un servicio limitado.>*

Mejorar e integrar el transporte informal con
otras modalidades de transporte y garantizar que se
complementen en lugar de que compitan, puede servir
para crear unared de transporte mas ampliay flexible
que aumente las opciones de movilidad.*®

Alargo plazo, la formalizacidn de este sector puede
contribuir tanto a garantizar la seguridad laboral®®
como a mejorar las condiciones de trabajo, esto unido
aotras medidas como la integracidn, puede beneficiar
a garantizar un serviciomas regular y fiable. Todo esto
sedebe llevara cabo a la vez que se evoluciona hacia un
transporte mas sostenible.

Desplazarse sinimpedimentos
Hay numerosos vehiculos, estaciones, modalidades y
espacios relacionados con el transporte a los que no
pueden acceder fisicamente las personas con movilidad
reducida (PMR).”’ La falta de espacio en los vehiculos
para las sillas de ruedas o los cochecitos, asi como
la falta de rampas, son ejemplos de cémo el uso del
transporte publico puede estar restringido para algunas
personas®®

El transporte informal puede dificultar ain més
esa accesibilidad.>¢° Esto se debe a la falta de
estandarizacion entre vehiculos de un mismo tipo (por

ejemplo, autobuses locales), lo que significa que las personas
con movilidad reducida no pueden saber con antelacion si podran
acceder a ellos o no.

Sin embargo, diversas ciudades estan implementando las
medidas adecuadas. Por ejemplo, en una gran encuesta realizada
en 2022 Singapur fue votada una de las ciudades mas accesibles
del mundo® ya que todo su sistema de transporte masivo rapido
(MRT) es accesible en silla de ruedas y todas las estaciones
cuentan con una ruta sin barreras.®?

Transporteydiscapacidad
Segun estimaciones de la Organizacién Mundial de la Salud, a
nivel mundial 1.300 millones de personas padecen algdn tipo de
discapacidad significativa.®®

Los sistemas de transporte poco accesibles pueden limitar
cdmo viven algunas personas o las oportunidades a las que
pueden acceder, especialmente las personas con discapacidad.
Un estudio realizado en 29 paises africanos concluyé que las
personas con discapacidad estan menos integradas y mas

u

Los minibuses-taxisonunmedio de transporte informalen Addis Abeba, Etiopia. ©
Carlosfelipe Pardo

aisladas, tanto por la falta de adaptacion de infraestructuras
y servicios como por la falta de reconocimiento en los marcos
politicos sobre el transporte.®* Otro ejemplo, las personas adultas
con discapacidad de Inglaterra realizaron en 2019 un 26 % menos
de desplazamientos que las personas sin discapacidad.®®

A pesar de que las personas con discapacidad tienen mas
probabilidad de vivir en situacion de pobreza que las personas
sin discapacidad®®, éstas pueden verse obligadas a pagar mas
por el transporte, ya sea porque necesiten utilizar modalidades
mas caras, como taxis o vehiculos especializados, costear el
transporte de quienes les cuidan o pagar tasas adicionales por
usar silla de ruedas.®” Un coste més elevado puede suponer que
desplazamientos habituales, como ir al trabajo, sean inviables
a largo plazo. Por ello, un transporte asequible es esencial para
garantizar el acceso al transporte pUblico de todas las personas.

Por otra parte, las mujeres con discapacidad son quienes

mas sufren en el transporte pUblico ya que se enfrentan a lo
que se ha denominado doble discriminacién.®® Por un lado tienen
mas probabilidades de sufrir violencia y acoso y por otro, debido



10

© GettyImages

a su discapacidad.®® Este es un ejemplo de como la seguridad
impacta sobre la accesibilidad.

Para lograr un sistema de transporte socialmente justo es
esencial que las personas con movilidad limitada, las que viven en
la periferia 0 en zonas rurales, las que viajan con ninos pequenos,
las personas mayores, las personas cuidadoras o las personas
con algun tipo de discapacidad, estén en el centro de la toma de
decisionesy la planificacién del transporte para garantizar los
derechos de todas las personas.

Barrerasaluso del transporte publico

Aunque algunos problemas de accesibilidad no impiden la
realizacion de un desplazamiento, si hacen que este sea incdmodo
0 poco atractivo, especialmente si es un trayecto frecuente.”®

Esto puede ser suficiente para que se opte por alternativas menos
sostenibles o se evite realizar el desplazamiento. Algunas de las
barreras que nos podemos encontrar son: mapasy sefalizaciones
confusas,”' falta de seflales acusticas en los cruces de carretera,”
masificacion o espacios comunes limitados” y largas distancias
a pie entre estaciones de transporte.”* Ademas, si la informacion
sélo es accesible digitalmente o a través de maquinas, en

lugar de mediante una persona, esto también puede reducir la
accesibilidad y la inclusion.”™

Los espacios peatonales pueden resultar especialmente
restrictivos y estrechos para las personas en silla de ruedas o con
un carrito para bebés. Esto puede suponer un riesgo, sobre todo
sise ven obligadas a utilizar la calzada para poder moverse. Crear
mas espacios peatonales o pacificar el trafico facilita la movilidad
de todo el mundo.”

En Espafia casi el 70% del espacio plblico esta destinado a los
coches.”” Las ciudades deben reducir el espacio publico destinado
ala circulacion de los vehiculos asegurando un minimo espacio
del 50% dedicado al peatdn, especialmente teniendo en cuenta
la accesibilidad y confort para nifos y ninas, personas con alguna
patologia o enfermedad, personas con diversidad funcional
y personas mayores. Esto se traduce en disefar los espacios
urbanos poniendo a las personas en el centroy pacificar espacios
cercanos a los equipamientos publicos.

Necesitamos un sistema de transporte abierto a todo el
mundoy que tenga en cuenta las distintas necesidades.

Recomendaciones clave
paraunamovilidad accesible

Los Gobiernos, las administracionesy los
operadores de transporte deben mejorar la
accesibilidad del transporte publicoy activo
delaszonasurbanasy rurales, asicomoen
suinterconexién. Esto significamejorar su
alcance, frecuenciay fiabilidad, asicomo
mejorar elaccesode las personas con
movilidad reducida.

Las administraciones publicas deben
garantizar que elapoyo politicoy el flujo
deinversion publica hacia los modos de
transporte mas contaminantes terminay se
desplaza haciainversiones en alternativas
mas ecoldgicas. Asegurando que el sistema
cubre las necesidades de las personas a través
deun transporte publico fiable, asequibley
accesible, que potencia el uso de los modos
menos contaminantes como los modos
activos, el transporte publico, la mejora del
espacio publicoy lahabitabilidad de las
ciudades frente al vehiculo privado.

Allidonde exista el transporte informal, los
Gobiernosyoperadores de transporte deben
invertir en sumejoraeintegrarlo conotras
modalidades de transporte. Esto servird para
garantizar una mejor calidad, asequibilidad y
accesibilidad de estos servicios.



1

Seguro

Lamovilidad debe ser segurae
inclusiva. Todo elmundo debe
poder viajar en transporte publico
sin miedo, sin sufriramenazasy
sin correr ningUn riesgo. Para que
lamovilidad sea segura hay que
tener encuentatanto laseguridad
personal, es decir, losrobos, la
intimidacion o el acoso, como
priorizar laseguridad vial para
reducir las lesiones y las colisiones.

© Greenpeace

Segtn la Organizacién Mundial de
Salud (OMS), en 2023, los accident

de trafico fueron la principal causa de
mortandad entre las personas entre 5
y29aios.? 2

Seguridad personal
El miedo por la seguridad personal puede ser también un
problema para quienes utilizan el transporte pdblico o para
quienes van a pie o en bicicleta, en especial en algunas
comunidades pueden ser mas inseguro para las mujeres, las
comunidades LGBTQIA+ y las comunidades de minorias raciales.
Las mujeres son quienes mas se desplazan en transporte pdblico
o0 a pie en muchos paises y grandes ciudades. Por ejemplo, en
un estudio que analiza los comportamientos de género en la
movilidad urbana en el area de Barcelona entre los afios 2016-
202078 se detectaba que tanto en el uso del transporte pdblico
como caminando, las mujeres superan porcentualmente a los
hombres: lo usan un 31%, frente a un 25% de los hombresy
caminan mas que los hombres para desplazarse a su trabajo:
un 57% lo hacen, frente a un 47% de los hombres. Sin embargo,
también son las que sufren mayor inseguridad en el transporte
publico, o en el espacio publico en general, comparado con otros
grupos como demuestran diferentes estudios’ %'

Como sociedad debemos dar respuesta a esta paradoja
para asi poder garantizar el derecho de las mujeres a la ciudad
tanto de dia como de noche® En un estudio realizado en
diversas ciudades del mundo, las mujeres tenian un 10 % mas
de probabilidad que los hombres de sentirse inseguras en el
metroy un 6 % mas de probabilidad que los hombres de sentirse
inseguras en el autobus.® Sentir inseguridad puede acarrear
problemas sociales, profesionales, econémicos y de salud a las
personas afectadas. Por ejemplo, las mujeres que se sienten
inseguras en el transporte pdblico pueden renunciar a trabajar
por turnos a determinadas horas del dia o evitar acontecimientos
sociales o laborales que requieran desplazarse en un trayecto

determinado. La inseguridad puede ademas limitar las horas
a las que las mujeres viajan por miedo a tener que esperar

por la noche en una parada del autobus o estacién de tren .8
Este problema también impacta sobre la asequibilidad del
transporte, ya que las mujeres es probable que opten por un
transporte mas caro, como por ejemplo viajar en taxi, o por no
viajar a ciertas horas o lugares para garantizar su seguridad.®®

En relacién con la comunidad LGBTQIA+ y trans, existen
datosy encuestas para diferentes paises®® que muestran que
comparten la misma preocupacion. Por ejemplo, en Espafia,
segun el informe Estado del Odio 2023%, del porcentaje de
personas que declaran haber sufrido acoso, un 53% declara
haberlo sufrido en el transporte publico.

En este sentido, Greenpeace India esta llevando a cabo
una campana para poner fin a los problemas de seguridad
que conlleva el uso del transporte publico para las mujeres
y la comunidad LGBTQIA+.288 En octubre de 2023, el Tour del
Autobus de Medianoche (Midnight Bus Tour), puso de relieve los
problemas que suponen para las mujeres los desplazamientos
nocturnos, principalmente por temas de seguridad y
accesibilidad.®

Las medidas para solucionar los problemas de seguridad y
acoso en el transporte benefician a todo el mundoy se estan
extendiendo por distintos paises. Por ejemplo, en Valencia®
en Espana, se introdujo un sistema de paradas violeta que
ofrece la posibilidad a las mujeres usuarias que viajan solas,
acompafadas de otra mujer o de una persona dependiente en
las lineas nocturnas, solicitar una parada a demanda dentro
del recorrido de la linea. La EMT de Valencia es también pionera
en poner en marcha un protocolo de actuacion para casos de
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violencia sexual a personas usuarias”™, que permite denunciar
los hechos de manera répiday el personal de la EMT contara con
pautas concretas para prestar asistencia a quien haya sufrido
alguna agresion.

Seguridad vial

La Organizacién Mundial de la Salud declaré que “los traumatismos
y las muertes por accidente de trdfico recaen de forma
desproporcionada sobre los usuarios mds vulnerables y sobre

la poblacién de los paises de ingresos bajos y medios donde el
creciente nimero de muertes se debe a un transporte cada vez mds
motorizado”*?

Conocemos los principales factores de riesgo: la velocidad,* el
alcohol, las drogas, el uso del teléfono mévil mientras se conduce,
asi como negarse a hacer uso del casco, del cinturén de seguridad
o de los sistemas de retencion infantil.”® Sin embargo, aunque
los datos muestran que tomar medidas en estos &mbitos reduce
significativamente el nimero de lesiones y muertes, en muchos
lugares rara vez se actla con la decisidn necesaria.®® Estamos lejos
del objetivo de la ONU de evitar al menos el 50 % de las muertesy
lesiones por accidente de tréfico para 2030 comparado con los niveles
de 2021.77 Sin embargo, cuando se implantan buenos sistemas de
transporte publico, la seguridad vial mejora significativamente. Por
ejemplo, el sistema Transmilenio de Bogota redujo las muertes a lo
largo de sus rutas en un 60 % en su primer afio.?

Necesitamos un sistema de transporte que proteja a las personas
mas vulnerables y marginadas. En términos de la seguridad vial, esto
significa abordar los cinco factores de riesgo y proteger a peatonesy

ciclistas contra el trafico.”

Seguridad parapeatonesyciclistas
En muchos lugares los peatones no tienen acceso ni a aceras ni
a calzadas seguras.”° Esto puede deberse a distintos motivos,
los vehiculos motorizados utilizan la acera, ésta no existe, es
discontinua o irregular, también a la ocupacion de la acera y los
espacios libres por terrazas y vehiculos como motocicletas o
patinetes mal aparcados. Otro factorimportante es el tamafio
de los automéviles y camiones; que ha ido creciendo medio
centimetro al afio durante los Gltimos 30 afios.®' Por ejemplo,
segun distintos estudios, en Estados Unidos el nimero de
muertes donde hubo implicado un SUV (Sport Utility Vehicle)
aumentd un 120 % en los 10 afios anteriores a 2022.1°
Estos estudios sugieren que un nifio tiene ocho veces méas
probabilidades de morir cuando es atropellado por un SUV que
por un utilitario.!®® Ya existen iniciativas a favor de que este tipo
de vehiculos paguen mas impuestos por ocupar mas espacio,
contaminar masy ser mas peligrosos. Una encuesta realizada
en Paris mostraba que el 61% de las personas pensaba que
aumentar las tarifas de aparcamiento para los coches mas
grandes es lo correcto. Otras ciudades han implementado
propuestas similares para variar las tarifas de aparcamiento en
funcién de las emisiones de los vehiculos grandes (Greenwich,
Lambeth, Islingtony la City de Londres, Lyon o Tubinga ).
Sabemos que caminar méas a menudo es un medio de
transporte que puede resultar muy beneficioso para nuestra
salud y bienestar.'® Por tanto, si se mejorase la seguridad y

© Mitja Kobal / Greenpeace
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comodidad de las calles y los trayectos la gente estaria mas
sanay seria mas feliz.Una importante parte de la ciudadania
se traslada a pie por lo que es necesario que existan redes

de itinerarios peatonales que permita atravesar la ciudad,
garantizando los desplazamientos de forma cémoda y segura,
con aceras suficientemente anchas , iluminadas, arboladasy
libres de obstaculos.

Usar la bicicleta también puede resultar muy beneficioso para
la salud, pero el miedo y el riesgo a sufrir un accidente evita que
muchas personas utilicen la bici como medio de transporte.’®
Est& demostrado que cuando se introducen carriles bici
segregados que protegen a los ciclistas del trafico, aumenta
el uso de la bicicleta ya que elimina el temor de las personas
atener un accidente, ademas, cuando estos se planifican
adecuadamente aumenta la seguridad vial.'® EL IPCC destacd
laimportancia de proteger a peatonesy ciclistas del trafico
para animar a la poblacién a sustituir el trafico motorizado por
los desplazamientos a pie y en bici.'”” En la ciudad de Sevilla,
la movilidad ciclista ha experimentado un notable crecimiento
desde la implantacién de los carriles bici a partir de 2006. Este
desarrollo convirti a la ciudad en un referente de la movilidad
ciclista en Espafia. En 2006, Sevilla contaba con apenas 12
km de vias ciclistas, con tramos aislados que no conectaban
de manera eficiente los distintos barrios. Ademas, el uso de la
bicicleta era residual. En el 2023, la red de carriles bici superd
los 100.000 desplazamientos diarios'®y los 180 kilémetros. La
planificacién urbanay la inversién en infraestructura ciclista han
sido claves para este crecimiento.

Tanto en el caso de los desplazamientos a pie como en
bicicleta, la evidencia claramente demuestra que las personas
necesitan sentirse seguras para utilizar estas modalidades de
transporte, sentirse protegidas tanto del trafico como del acoso
u otros problemas que puedan surgir en la via publica.”® Invertir
y mejorar las infraestructuras para bicicletas y peatones reducira
el nimero de accidentes, lesiones y muertes."°

El proyecto “Mulleres Bicivisibeis”, en colaboracidén con
Greenpeace™, tiene como objetivo aumentar el uso de la
bicicleta entre las mujeres en Vigo.

Laseguridad de las personas trabajadoras
Garantizar la seguridad de los trabajadores del transporte
publico, como conductores, revisores y quienes despachan los
billetes, es esencial para ofrecer una red de transporte pdblico
de alta calidad y socialmente justa. La seguridad laboral
en este sector incluye tanto la proteccién contra el acoso
y la violencia™ coémo garantizar la seguridad de vehiculos,
equipamiento e infraestructura.

Un factor adicional que puede poner en peligro la
seguridad de los trabajadores es el cambio climatico. Una
red de transporte respetuosa con el clima, que minimice las
emisiones de gases de efecto invernadero y la contaminacién
atmosférica, debe contar con vehiculos e infraestructuras
capaces de resistir fenémenos meteoroldgicos extremos y
garantizar la seguridad del personal del transporte.

© Basilio Sepe / Greenpeace
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Respetuosoconelclima

Unsistema de movilidad respetuoso Elimpacto del transporte sobre nuestro “Es urgente que todo el mundo
conelclimaesaquel que minimiza planeta , , reduzca las emisiones del

o s ’ Segun la AIE, actualmente méas del 90 % de la energia del sector R
la contaminacion atmOSfer'ca y del transporte procede del petréleo,™y es responsable de alrededor transporte y mejore el acceso al
las emisionesde gases de efecto del 60 % de la demanda total de petrdleo a nivel mundial.™ Segun el TWH
invernadero, se basa princi almente Sexto Informe de Evaluacion del IPCC sobre la Mitigacidn del Cambio transporte pl!b“c.o' para 'ograr
enunared d; transporte pl'jpblico Climético, el sector del transporte produjo alrededor del 15 % de las su descarbonizacion. Para ello no

emisiones mundiales de gases de efecto invernadero en 2019."° La o o o

de alta ca[idad’ que funcionacon AlE sefiala que el transporte por carretera es responsable de casi solo son necesarias las inversiones

tres cuartas partes de esas emisiones del transporte, ademas es uno adecuadas en la qdaptacién

de los sectores que crece con mayor rapidez (+1,7 % al afio) entre

energiasrenovablesy cuenta

conunainfraestructuraciclista los sectores que utilizan energia." Por otro lado, el IPCC sefiala que Y res'“enc'a de‘ transf’orteo

y peatonal eficaz. Ademés este entre 2010y 2019 las emisiones de gases de efecto invernadero de también es necesar"o red,'rig"r
R . oo ! la aviacién internacional fueron las que tuvieron un crecimiento mas

sistemasera resullente ante rapido (+3,4 % al afio) entre los sectores del transporte.” ‘OS fondos que GCtualmente

los fendmenos meteoro[égicos En Espafia el sector con mas peso en el global de las emisiones de se destinan a subvencionar

extremos GElesel transporte " (30,7 %). Dentro de este sector, el transporte

por carretera representa la proporcién mayor de las emisiones, con un los combustibles féSi'es, GSf
7270 el total de OF emitidos como acelerar las inversiones

Tenemos que cambiar de rumbo. Debemos apostar por un

sistema de transporte que no sea ni destructivo ni limitativo, sino destinadas a transformar e‘
que promueva un futuro sostenible con opciones de movilidad para

o "0 120
todo el mundo. Un estudio calcula que duplicar el uso del transporte S'Stema de transporte ° SLOCAT

publico de aqui'a 2030 no solo crearia millones de puestos de trabajo Partnersh ,-p



“Con las politicas adecuadas se pueden reducir
las emisiones de CO2 del transporte casi en un

70 % entre 2015-50. Una reduccion de esta

magnitud permitira alcanzar el objetivo del
Acuerdo de Paris de limitar el calentamiento
global a 1,5°C."”"* Foro Internacional del Transporte b

en ciudades de todo el mundo, sino que reduciria las emisiones del
transporte urbano a mas de la mitad y la contaminacién atmosférica
procedente del transporte hasta en un 45 %."°

El aire que respiramos

El tréfico no solo estd empeorando la crisis climatica, el humo de los
vehiculos propulsados por combustibles fésiles también es perjudicial
para la salud humana. Seguin el Consejo Internacional de Transporte
Limpio, en 2015 las emisiones de los motores del trafico fueron
responsables a nivel mundial de 5,38 muertes por cada 100.000
habitantes.” Ademas, la concentracién de PM2,5y ozono procedente
de las emisiones de los tubos de escape del transporte provocaron
dafios a la salud por un valor aproximado de un billén de ddlares.™??

En Espana, se estima que hasta 30.000 muertes prematuras al afo
estan relacionadas con la mala calidad del aire.”®

Reducir los desplazamientos para reducir las

emisiones

Es posible reducir las emisiones si se toman medidas eficaces.’
Algunas de las principales formas de reducir las emisiones

del transporte es disminuir la necesidad de viajar, por ejemplo,

disuadiendo o desincentivando los viajes de negocios o manteniendo

mayor ndmero de reuniones virtuales,?® ademas también es necesario

crear una cultura que cuestione masy mejor la necesidad de viajar,

ya sea a titulo profesional o personal. Por ejemplo, a nivel personal se

podrian fomentar destinos vacacionales que no requieran grandes
desplazamientos ya que son mas respetuosos con el clima.
Igualmente es importante reducir el tiempo de los
desplazamientos, para ello se deben acercar los servicios y los lugares
de ocio a la poblacién, favoreciendo la mezcla de usos en los barrios,
ademas se debe favorecer el transporte publico y la movilidad activa
para acceder a los distintos servicios siempre que sea posible.”?’ Para
lograr este objetivo es fundamental integrar el uso del sueloy la
planificacién del transporte. Cuando las personas viven, trabajan,
comprany se relinen en una misma zona disminuye la necesidad
de realizar desplazamientos mas largos o de utilizar el vehiculo
privado.?®2° Ademas, cuando se evitan los desplazamientos en coche
privado, se reduce el trafico en carretera y los atascos, mejorando asf
la puntualidad del transporte publico. Términos como ciudades de 15
minutos o barrios de 20 minutos se utilizan para referirse a este tipo
de zonas que acercan los servicios a la ciudadania.'**"!

Otra forma eficaz de reducir las emisiones del transporte
es desincentivary limitar el trafico de vehiculos privados en las
zonas urbanas.

Pontevedra, por ejemplo, ha sido un caso de éxito en
movilidad al transformar su centro urbano mediante una
extensa peatonalizaciény la restriccion del trafico motorizado, lo
que ha reducido significativamente la contaminacién y mejorado
la calidad de vida.

En Barcelona, los ejes verdes y las superillas (supermanzanas)

© PaulLangrock /
Greenpeace
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Los coches eléctricos sonsolounaparte

de lasolucién. Provocan muchas menos.
emisiones de CO2alolargode suvida dtil
que los coches convencionales con motor:

de combustiéninterna,* emiten muchos
menos gases toxicos por el tubo de escapey
pueden utilizarse paraapoyarlaintegracion -
de las energias renovables mediante las
solucionesinteligentesyde vehiculoared.°
Sinembargo, no son lasolucién ensiyaque lo
realmente importante es disminuir la cantidad
devehiculos en lacarretera, asise dejarande
perpetuar muchos de los problemas actuales
como los accidentes de trafico, las muertes en
carretera, lacontaminacién atmosférica por
neumaticosy frenos,'“' elusoinjusto delsueloy
los atascos. Ademas, la extraccion de minerales
paralas baterias de los vehiculos eléctricos
puede conllevarimportantes repercusiones
medioambientalesy sociales."?

© JiriRezac/
Greenpeace

son iniciativas clave para mejorar la calidad del aire, reducir la
contaminacién y fomentar un entorno urbano més saludable

y sostenible desviando el trafico del espacio publico gracias a

su disefo. Otro ejemplo es la Zona de Emisiones Ultra Bajas de
Londres, donde se cobra una tasa a los vehiculos contaminantes
por acceder al centro de la ciudad.

Este tipo de planificacién urbana reduce la demanda
energéticay las emisiones. Hay estudios que estiman que este
tipo de medidas pueden "“reducir los desplazamientos de los
vehiculos privados y las emisiones entre un 30 %y un 60 %"

Eliminar progresivamente las
modalidadesinsostenibles

Ademés de disminuir la necesidad de desplazarse

y laduracién de los trayectos, es necesario eliminar
progresivamente las modalidades insostenibles de
transporte. Para ello es fundamental que los Gobiernos
pongan fin a la venta de nuevos vehiculos con motor de
combustiéninterna. Por ejemplo, Noruega tiene como
objetivo ponerfinalaventa de coches nuevos con motor
de combustién interna a partir de 2025, la UE, sin

embargo, haimpuesto un ritmo mas lentoy ha fijado la
fecha para2035.2*

Otro aspecto especialmente preocupante relacionado
con eluso del automdvil privado es elimpacto climatico
ocasionado por el aumento de grandes vehiculos
utilitarios deportivos (SUV) que requieren una gran
cantidad de recursos.”® La AIE estimd que los SUV
fueron responsables de 1.000 millones de toneladas de
emisiones de CO2 en 2022,"¢ sjlos SUVs fueran un pais
ocuparian el sexto puesto del ranking en emisiones de
C0O2.*7 Los Gobiernos deben limitar urgentemente los
SUVy ponerfin a la venta de nuevos vehiculos con motor
de combustiéninterna.

También esimportante abordar las emisiones de
los aviones. Por ejemplo, en Europa, las oficinas de
Greenpeace han hecho campafa para que los Gobiernos
de la UE prohiban los vuelos cortos cuando el tren sea
una alternativa viable."*® Este serfa un gran paso haciaun
futuro més respetuoso con el clima.

Un sistema de transporte publico local, nacionaly
regional bien financiado, seguroy de bajo coste reduciré
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EnBangalore, las mujeres de lacampaina de Greenpeace India PowerThePedal con bicicletas, y ahorrando dineroy tiempo.
© Greenpeace India/Touchroot

lanecesidady lademanda de vuelos cortos
y de vehiculos privados. También ayudara
aevitar que simplemente se produzca la
sustitucion de los vehiculos de combustion
por los eléctricos.

Esesencial que la poblacién cambie
su actitud sobre la posesidn de vehiculos
privados y los desplazamientos en vuelos
cortos. Es necesario persuadirlos para
que vayan cambiando poco a poco su
comportamiento™?, ya sea utilizando
eltransporte publico con mayor
frecuencia, realizando trayectos entren
cuando puedan sustituirse por el avién
odesplazdndose de manera activaen
suciudad. Igualmente, resultara util
cambiar de mentalidady valorar los
vehiculos compartidos por encima de los
de propiedad privada. Los sistemas de
vehiculo compartido hacen un mejor uso
de los escasos recursos ya que cuanto
menos coches haya, menos material
sera necesario, reduciendo la energia
necesaria para su fabricacion. Por tanto,
las carreterasiran menos congestionadas
y seran necesarias menos plazas de
aparcamiento’*, se estima que los coches
de propiedad privada estan aparcados
alrededor del 95 % del tiempo."® Es decir,
es necesario cambiar tanto la actitud como

P ‘mc:pales e
recomendacuones para

“unamovilidad respetuosa

conelclima

Las administraciones publicas deben
avanzar haciaun modelo de movilidad
sostenible que priorice la proximidad,
donde el peatdn seael protagonista,
cualquier persona puedacircularen
bicicletasinriesgoyeltransporte
publico sealaopcidn preferente
frente al vehiculo privado.

Los Gobiernosy lasempresas
automovilisticas de la UE deben
poner fin alaventade vehiculos
nuevos con motor de combustién
internapara2028y elrestodel
mundo para2030. Igualmente
sedeben limitar losSUVyeltren
debe sustituiralos vuelos de corta
distancia siempre que existauna
alternativaviable.

Los Gobiernos deben desincentivar
elusodelcoche privadoy priorizare
invertiren los desplazamientos a pie o
en bicicleta, asicomo en la movilidad
compartidayenun transporte
publico que funcionen con energias
renovables.

Los operadores de transporte

debeninvertiren elmantenimiento

yenlaresilienciade lasredese

infraestructuras de transporte ante
_elcambio climatico.
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las decisiones personales para mejorar
y mantener las redes locales, nacionales
einternacionales de transporte publico
y activo.14617

En Espafaya existeniniciativas
como las cooperativas de movilidad
compartida™® que promueven métodos
de transporte sostenible y facilitan el
acceso avehiculos compartidos.

Otra medida para que esta practica
sea accesible es facilitar el acceso
avehiculos eléctricos compartidos
mediante politicas fiscalesy sociales
como se estd haciendo en Franciaa
través del leasing social™®. Ademas
para que estas medidas funcionen
la administracién debe planificar
undespliegue de puntos de recarga
accesibles entodo el territorio
(especialmente en entornos rurales e
interurbanos)y la reserva de espacios de
estacionamiento especificos para estos
vehiculos.

Ademas de eliminar progresivamente
los motores de combustiéninterna,
reducir las emisiones de la aviacién e
implementar las medidas adicionales
mencionadas anteriormente, debemos
electrificary ampliar significativamente
las flotas de transporte publico, priorizar

lasinversiones eninfraestructurasy
fomentar los desplazamientos a pie, en
bicicleta o entransporte publico.

Resiliencia
Losimpactos del cambio climatico
suponenya un peligro para la seguridad
delasinfraestructuras™®. Las
condiciones meteoroldgicas extremas
nosolo ponen en peligro lavida de los
trabajadoresdeltransporteyde los
pasajeros, sino que suponen un coste
enorme. Segun distintas estimaciones,
anivelmundial los fendmenos naturales
causan 15000 millones de délares en
dafios directos al transporte publico en
elmundo cada afo.™

Es primordial que los Gobiernos
hagan todo lo posible para minimizar
las emisionesy mitigar los efectos
del cambio climatico, pero también
es crucialimplementar medidas de
adaptacién. Aunque lograr unas
infraestructurasresilientes al cambio
climatico puede ser costoso, a largo
plazo supondra un gran ahorro
econdémico. Por ejemplo, los sistemas
de metro se puedeninundar lo que
podria provocar enormes dafios a la
red; por tanto, se deben redisefiar

parareducir el riesgo de inundacion.

Lo mismo ocurre con los puentes, las
carreterasy lasinfraestructurasde
apoyo como los sistemas de drenaje

de aguas pluviales.®? Japénya ha
puesto en marcha unaserie de medidas
paramejorar laresiliencia frente a las
catastrofes, estas medidas van desde
elusodetaludesyterraplenes para
minimizar los danos por corrimiento
detierra, hasta emplear los datos del
peaje de las autopistas para evaluar
rapidamente el nimero de personas que
se encuentraen unazonadeterminada
enunmomento dado.™

Los paises debeninvertirenel
mantenimiento de las redes existentes,
asicomo expandir el transporte
publico. Ademas, se podria mejorar la
resiliencia del sector del transporte sise
empleasen modalidades de transporte
mas flexibles que requieren menos
infraestructuras, como caminaroiren
bicicleta.

Un sistema de transporte inclusivo
reducird las emisiones, mejorara la
calidad del airey seraresiliente a los
fenémenos meteoroldgicos.

“Esta transformacion
del transporte
nos brinda una

gran oportunidad

paracrear unas
comunidades mas
inclusivas, présperas,
sanas, ecolégicas y
resilientes.”'>*

SLOCAT Partnership




1 9 San Antonio, Estados Unidos, integra las bicicletasy los autobuses. © Carlosfelipe Pardo

Conectado

Necesitamos un transporte pUblico que interconecte

Todas las personas deben tener . ,, -
di It ti d .Favorecer laintermodalidad ™ eficazmente y a la perfeccién los distintos tipos de movilidad y
accesoadiversas atternativas . ' que facilite la intermodalidad. Estos sistemas deben ser faciles

I'4 ° o . .
transporte que sean faciles d ' + Cémo las personas van desde su casa hasta de comprender, accesibles, flexibles y capaces de realizar

usar accesibles intercone A ) una parada de transporte publicoy desde su tanto trayectos de corta como de larga distancia. Por ejemplo,
! ' : ultima parada de transporte hasta su destino, disponer de aparcamientos para bicicletas en las estaciones
Seg uras, respetuosas C j es una de las cuestiones mas importantes a'lla o poder llevarlas en los trenes puede ayudar a mejorar la

queoperen donde lo ngl { hora de determinar si una persona elegira el ' intermodalidad, al combinar la flexibilidad de la bicicleta o los

diferentes tipOS d 2, transporte publico'®. - ' patinetes eléctticc?s con los viajes de larga distancia que ofrece
p . ‘ el transporte publico.
5 _Eltransporte publico debe estar convenientemente Para favorecer la intermodalidad se deben tener en cuenta diversos
. ubicado cercade donde vive lapoblacionydelos =~ factores como la integracion fisica, informativa y econémica.’ Un
focosde atraccion. Ademas, llegar a la parada de : ejemplo de buena integracién fisica son las estaciones intermodales
transporte debe ser seguroy agradable . 8 donde las estaciones de tren y autobds se encuentran en el mismo
‘ B edificio o muy cercanas, mientras que la integracion de la informacién
Esto se puede lograr facilitando la movilidad implica coordinar adecuadamente los horarios de los distintos modos
activa, mediante infraestructura ciclista eficaz, - £ detransporte. Esta coordinacion de horarios permite a pasajerasy
_-sistemas de bicicleta publica o espacios e itinerarios ‘ pasajeros cambiar de tipo de transporte con facilidad,'®® minimizando
peatonales mas seguros.'” Por ejemplo, los Paises asi el tiempo de espera, algo que puede desmotivar a quienes quieren
Bajos cuentan con numerosos aparcamientos de bici . utilizar el transporte pdblico. En Pittsburgh (Estados Unidos) se
en los nodos de transporte, logrando asi una mejor y realizb un proyecto para mejorar la intermodalidad del transporte
intermodalidad de la red de transporte pUblico.’® publico, para ello se implementaron herramientas digitales y nodos

de movilidad de facil acceso a bicicletas y scooters eléctricas, como
resultado, la poblacién opté por alternativas mas sostenibles.

El sistema beneficié especialmente a la poblacién de renta méas
baja.'? Por otro lado, la integracién tarifaria inteligente garantiza
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que pasajerosy pasajeras puedan desplazarse desde su origen a

su destino utilizando una sola tarjeta de transporte e, idealmente,
aigual coste dentro de una misma region, independientemente de
la distancia o la modalidad de transporte elegida. Ciudades como
Hong Kong,'*® Londres'®* 0 Bogota utilizan una Unica tarjeta de
transporte que permite pagary cambiar de modalidad de transporte
facilmente.®®

Ladesigualdad actual

Las desigualdades existentes afectan a la facilidad de uso del sistema
de transporte. Por ejemplo, debido al coste, la responsabilidad
familiar y la falta de tiempo, las distancias que recorren las mujeres
suelen ser mas cortas que las que recorren los hombres. Segln un
estudio en distintas ciudades latinoamericanas, el trabajo de las
mujeres con hijos suele estar en un radio que implica recorrer un

20 % menos de distancia que los hombres."®® Por tanto, una red de
transporte mas conectada puede aumentar el radio que pueden
recorrer las personas sin que ello les suponga méas tiempo. Estas
mejoras dan méas oportunidades a las personasy contribuyen a
reducir la desigualdad de género en el transporte.

Ddndevivesy aqué tienes acceso
Si queremos tener un sistema de transporte conectado, los servicios
deben enlazar de manera adecuada las zonas rurales, suburbanasy
urbanas, ademas deben ser fiables, frecuentes y puntuales para que
la gente quieray pueda utilizarlos. Se deben aumentar la frecuencia
de los trenes, mas autobuses a demanda y alternativas como el
vehiculo compartido.

Hay zonas urbanas que tampoco tienen buena conectividad, por
ejemplo en los barrios de la periferia y a menudo esto suele estar

© Carlosfelipe Pardo

relacionado con el nivel socioecondmico del barrio.®” Segin un
estudio realizado por el Instituto de Politicas para el Transporte y el
Desarrollo de Brasil, las personas racializadas de Brasil o con menos
ingresos pagan tarifas mas elevadas, utilizan autobuses y trenes

més abarrotados y disponen de menos alternativas de transporte
para llegar a destinos basicos.® Debemos eliminar estas barreras
estructuralesy lograr que el acceso a la movilidad sostenible sea para
todas las personas independientemente de donde residan.

Division de nuestro espacio publico

En la actualidad, un porcentaje muy elevado del espacio urbano
de numerosas ciudades y pueblos se destina a los coches.'®’

Sin embargo, si cambiamos la distribucién de nuestro espacio
publico, podemos optimizar las opciones de transporte y facilitar
la movilidad a toda la poblacién. Una distribucién mas justa, que
otorgue mas espacio a peatones, ciclistas y transporte publico
frente a los coches, es mas equitativa, aumenta la seguridad

de quienes utilizan la via plblica e incrementa las interacciones
sociales.”°

Son necesarias infraestructuras como los carriles reservados
para autobuses, donde no pueden circular los vehiculos privados,
logrando que los desplazamientos diarios en transporte pdblico
sean mas rapidos y su horario sea mas fiable."”

La ciudad de Vitoria-Gasteiz es uno de los mejores ejemplos en el
mundo de cémo se puede multiplicar el uso del transporte publico.
En 2008 se realizaban 12,6 millones de viajes en transporte publico
en la ciudad pasando a 22,5 millones de viajes al aflo en 2019, un
aumento del 78,5%. Para conseguirlo se reorganizaron las lineas de
autobus, se aumentaron las frecuencias de paso, se cred un servicio
de tranviay se acompafiaron estas medidas de otras para frenar el

Recomendaciones clave parauna
movilidad conectada

e LosGobiernosdeben priorizar el transporte

publicoy activo; es necesaria unadistribucién
mas justadel espacio piblico que otorgue
mas espacio a peatones, ciclistasy transporte
publico frente a los coches.

e LosGobiernosylosoperadoresde

transporte debensincronizar los horarios
entre los distintos modos de transporte y
unificar el sistemade billetes de lared de
transporte, favoreciendo laintermodalidad
y mejorando las conexiones, horarios,
frecuencias,infraestructuras, etc.

Los Gobiernos deben garantizar que el precio
deltransporte masintensivo en carbono

es justo, aplicando el principio de quien
contamina pagaeincluyendo todas las
externalidades negativas. Deben invertir los
ingresos procedentes delusodelcocheyde
los aparcamientos en transporte publicoy
movilidad activa.
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aumento del coche privado.

Bogoté es otro gran ejemplo del impacto que pueden tener estas
medidas, la ciudad construyé 630 km de carril biciy més de 100
km de carril bus en avenidas donde antes sélo circulaban coches,

72 como consecuencia el uso de la bicicleta aumenté del 0,58 % en
1996 al 6 % en 2014.1

Igualmente, la ciudad de Paris optd por destinar el uso de las
principales avenidas a las bicicletas en lugar de a los coches.”
Segln un estudio, como resultado de esta medida y de realizar una
gran inversidn en infraestructuras para uso ciclista, el nmero de
desplazamientos en bicicleta aumentd un 54 % en un afio.”” En
2023 los parisinos ya utilizan més la bicicleta que el coche para sus
desplazamientos en elinterior de la ciudad.”® También en Sevilla
ocurrié algo similar cuando se ampliaron de los 12 km iniciales de
carril bicien 2006 a los més de 180 de la actualidad. En pocos afios,
el uso de la bicicleta pasé de ser residual a representar cerca del 12%
de los desplazamientos totales en la ciudad, una de las tasas mas
altas de Espafa.

No obstante, debemos tener en cuenta que para lograr un
sistema de transporte conectado y socialmente justo, estos cambios
deben beneficiar a todas las comunidades, no solo a las que viven en
las zonas mas ricas y favorecidas.

Unpasajero quiere subirse con
subicicletaalcompartimentode
bicicletasdeltrenregionalenla
estacién centralde Hannover.

© KerstinRolfes / Greenpeace

Coste y (des)conexion

El disefio de las ciudades durante los Gltimos 50 afios ha estado
desarrollado en torno al coche. Por ello, en la actualidad, en
muchos lugares dependen del coche para la movilidad: si tienes
coche te puedes mover de unsitio a otroy sino, no. Un sistema de
transporte donde el coche es el medio principal de transporte no es
ni conectado ni asequible.

Las tasas por poseer, utilizar y aparcar un coche deben estar
directamente relacionadas con su coste real, lo que significa tener
en cuenta las emisiones, el impacto en la salud, la contaminacién
atmosféricay el uso del espacio publico.Estos fondos se pueden
emplear para mejorar la asequibilidad del transporte pdblicoy
activo. Por ejemplo, en San Francisco la tarifa por aparcar en la calle
varia en funcién de la demanda real de las plazas de aparcamiento,
asi se reducen los atascos y se generan ingresos para otros fines.

Un sistema de transporte publico bien conectado, que favorezca
laintermodalidad y sea eficiente animaria a las personas a optar
por él como medio de transporte preferente en detrimento de los
vehiculos privados. Ademas avanzaria hacia un traslado modal del
vehiculo privado al transporte pUblico y a la movilidad activa que
reduciria las emisiones de GEl y aportaria beneficios sociales en el
acceso a la movilidad de la ciudadania.
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Socialmente
justo

Unsistemade transporte
socialmente justo debe ofrecer
alternativasde calidad atoda

la poblacion, con especial
atencion alos gruposvulnerables.
Igualmente debe mitigar

los patrones de movilidad
destructivos de las personas mas
ricas. Debe centrarlatomade
decisiones en las comunidades
infrarrepresentadasy garantizar
unas condicionesde trabajo justas
paralos trabajadores incluyendo
una transicion justa haciala
movilidad sostenible.

Movilidad para las personas con las
rentas mas bajas

La financiacin del transporte esta en muchos casos
dirigida hacia las subvenciones para los hogares con
mayores ingresos, desde las subvenciones al petréleo

y los combustibles 77, hasta los presupuestos publicos
centrados en las infraestructuras destinadas a los vehiculos
privados, las enormes subvenciones a la aviacion,” tarifas
de aparcamiento gratuitas o de bajo coste "”? o un abuso del
espacio plblico dedicado a la movilidad con coche.

Sin embargo, la financiacion del transporte pUblico suele ser
extremadamente insuficiente, al igual que la financiacién
de las infraestructuras para peatonesy ciclistas que puede
ser nulay ello a pesar de la mejor relacién coste-beneficio
que tienen las inversiones en estas modalidades.”° Se debe
cambiar los flujos de financiacién del transporte plblico en
el que benefician desproporcionadamente a las personas
conrentas mas altas. La politica de transportes debe
centrarse en el transporte pulblicoy activo, garantizando su
asequibilidad y accesibilidad a todas las personas.

Activistasenelaeropuertode Schipholen Amsterdam, el segundomayordelaUE,impidenel
aterrizajey despegue de aviones privados © Marten van Dijl / Greenpeace

Los desplazamientos destructivos de las
personas mas ricas

Un sistema de transporte socialmente justo debe poner limites
alos transportes méas desiguales y contaminantes. Sabemos que
las personas y los paises mas ricos son responsables de un mayor
numero de emisiones de gases de efecto invernadero, que los
impactos climaticos afectan de manera desproporcionada a la
poblacién del Sur Globaly que la desigualdad en las emisiones y
en la movilidad estan relacionadas.”® Ademas, es mas probable
que las personas mas ricas viajen mas en coche y en avion.'®
Mientras que muchas personas de los paises del Norte Global
vuelan con regularidad, el 80 % de la poblacién mundial nunca ha
cogido un avion.'®

Otro de los comportamientos mas destructivos con el planeta
del que abusan las personas super ricas es la aviacidn privada. Los
viajes en jet privado son con diferencia la modalidad de transporte
mas destructiva debido a las elevadas emisiones de gases de
efecto invernadero por personay viaje. Los aviones privados son
entre 5y 14 veces més contaminantes (por pasajero) que los
aviones comerciales y hasta 50 veces mas contaminantes que los
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trenes.® Otros medios de transporte insostenibles que emplean
las personas super ricas y que tienen unas emisiones de gases
de efecto invernadero desproporcionadas comparados con otros
medios de transporte son los helicpteros y los megayates.'®®

Greenpeace ha llevado a cabo acciones alrededor del mundo
contra la injusticia que suponen los aviones privados %67y ha
presionado a los Gobiernos para que los prohiban.'®®

Laspersonasdebenestarenelcentrodela
tomadedecisiones
Para lograr un sistema de transporte socialmente justo es necesario
contar desde el principio con la participacion activa de un amplio
abanico de partes interesadas, especialmente la de los grupos mas
desfavorecidos. Sus aportaciones no solo deben ser escuchadas, sino
que deben ser la base de la toma de decisiones. Asi garantizamos
que su punto de vista se integra efectivamente en las politicas de
transporte y movilidad, lo que posibilitara una transicion justa a un
transporte méas sostenible.®

También hay que escuchar a las personas que viven en las zonas
donde se van a tomar las distintas decisiones relacionadas con
la movilidad, ellas son quienes mejor conocen las soluciones de
movilidad méas adecuadas para sus barrios. Por ejemplo, la protesta
Stop de kindermoord (Detengan los atropellos de nifios y nifas) en
Amsterdam, que conté con el apoyo de la Unidn Ciclista Holandesa
en 1971, fue un factor decisivo para que la planificacién holandesa
integrara mejor lax bicicleta '°.

Unacuerdo justo paralos trabajadoresyuna
transicion justa

Un sistema de transporte socialmente justo es aquel donde se
valora la opinidn de las personas trabajadoras, donde éstas estan
bien formadas, tiene un horario adecuado , un trabajo fijoy recibe una
remuneracion justa por el importante trabajo que realiza al mantener a
la sociedad en marcha.

Es crucial que a la hora de mejorar los servicios y la asequibilidad
deltransporte esto se realice sin que repercuta en la calidad de su

Greenpeace quiere agradecer alas personas trabaj
transporte el manteneralasociedad en marchd®
restricciones por el Covid-19. €

formales.”® Las redes formalizadas
ofrecen mas transparenciay
seguridad al personal (que a veces
posee acciones de las empresas
operadoras) y la poblacién se
puede beneficiar de un serviciomas
conectado. :
Silos trabajadores del
transporte, las comunidadeg
grupos marginados son &
de la toma de decision
movilidad, podremg
de transporte qué
oportunidade

»o»rpebemds'entenderda;e "u'n'a |
transicién justa no significa
'solo dejar atrds la crisis del .

~carbono, sino también las

| desigualdades”.®SFederacién .
. Internacional de los Trabajadores del
Transporte

funcionamiento, en los sueldos o en el mantenimiento de los vehiculos.’
En el futuro, el transporte limpio serd una industria importante
que creara millones de puestos de trabajo para los trabajadores de
las actuales industrias altamente contaminantes.””? La Federacion
Internacional de los Trabajadores del Transporte y C40 Cities calculagé
que lainversién necesaria para no superar los 1,5 grados crearfa engé
las ciudades méas grandes del mundo 4,6 millones de puestos de
trabajo nuevos relacionados con el sector del transporte.® Tef
que levantar una industria de movilidad alternativa centrada g
produccién de trenes, autobuses, bicicletas eléctricasy de ,
de transporte sostenible. -
Una transicion justa hacia un nuevo modelo de transpo
posible si se tienen en cuenta a las personas que trabajan e
deltransporte y a sus 6rganos representativos.”® La participg
de ambos garantizara tanto la proteccidn de sus derechos cd
empleos dignos en el sector del transporte sostenible. Para e
podrian incluir medidas como reservar varios puestos dentro délf
consejo de administracién de las autoridades de transporte publi€
para los trabajadores.”” En ciudades como Johannesburgoy Yakart
los trabajadores han dirigido los procesos que han transformado los
servicios de transporte informal en servicios de transporte pUblico

Recomendaciones clave parauna
movilidad socialmente justa

Los Gobiernos, los fabricantes de cochesy las
aerolineas deben garantizar una transicion justa,
donde las personasy el planeta sean lo mas
importante.

Los Gobiernosy los operadores de transporte
deben garantizar que en los procesos participativos
seincluyaalas personas trabajadorasy se
incremente el nimero de mujeres en los érganos de
participacién asi como otros colectivos que estén
infrarrepresentados.

Lasdistintas administracionesy gobiernos

deben prohibir tanto los aviones privados

como otros medios de transporte

perjudiciales paraelclimade los que
_abusan las personas superricas.



© Branko Drakulic / Greenpeace
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